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发言人1   00:00
这一块的话主要是因为涉及到三季度的这个安装控股的这个并表的过程中。然后因为它应该不是一个涵盖整个三季度的。然后前半段应该是有一部分安通控股的这个股价的涨跌带来的收益，但这个就是偏一次性的了。然后后半段的话，应该有一部分是来自于安通控股达到这个持股比例，达到这个并缴要求，然后就有这个冰点的这样的一个水平。然后滚装这一块的话，主要就是因为卖了一条老旧的滚装船，所以有两个多亿的这样的一个资产处置的收益。然后整体来看的话，我们觉得还是处于市场的预期的偏上沿偏上一段的上一段的对。

发言人1   00:44
然后海能的业绩，就是28亿的净利润的话，比市场预期的是要略低一些的。但是他们游轮的这块业务的话，整体做的还算是没有大家想的那么差。之前很多人看他们二季度经营上达了很大的折扣，然后担心三季度你是不是还是定上会打折扣的状态。其实我们倒算下ITCE的话，其实是做到了市场平均大概是有14.5到15万每天的这样的一个水平的。所以就还算是经营上有得到了一个恢复，但是他miss的主要是在于这个税率的问题。然后他们三季度的这个税率，基本上是交到了24%左右。所以比我们之前按照15% 16这个税率去拍的话，大概是要多了3.3亿的这样的一个利润。

发言人1   01:31
所以的话如果把他的这个税的这一段给它加上去的话，那么其实也还算是勉强的，是符合市场预期的。但是这还能他们这个税的话，后面应该是会一直维持在相对比较高的一个水平。所以的话后面我们的模型上也会做些相应的调整，然后会持续的放在22% 13左右的这样的一个数据假设下。

发言人1   01:56
然后其他的话就是上周整个业绩比较预测，一个是锦江，锦江的话市场本身对他们三季度业绩就预期不是特别高。然后整体的话应该是在我自己算是在点2个亿左右，市场应该没有超过说4.5个亿的这样的一个预期。所以最后公司4.7的这个利润出来的话，还是比市场预期的还是要略好一些的。然后整体的话应该还是有这个四季度业绩上修的，这样就是带来的这个全年的业绩上修的这样的一个过程，所以股价最近是涨得比较好的。然后再加上锦江本身流通盘比较小，然后之前的机构机机构资金关注其实也比较低。所以就是这一波超预期，加上全年业绩上修的这个过程中，整个股价上表请关注公众号思维纪要社，更多纪要请加V西安20210130。会相对更强一些。

发言人1   02:52
然后我们觉得锦江今年的话，其实公司给到的这个业绩指引其实没有特别的很激进。公司这边的指引的话基本上还是按全年16到17亿左右的这样的一个指引给的。然后四季度的话，我们觉得其实四季度东南亚的这个运价的话，其实环比三季度是有很明显的改善的。三季度因为本身我们一般集运这边的运价的话，会用过去四个月的运价计算，就是三季度的话算的是67893个月。然后四季度的话真的是90、11、十二三个月。然后三季度的东南亚的运价其实环比二季度只有微微的增长，就是小个位数的增长。所以三季度包括我们前面海丰国际，他们出了这个经营数据的时候，其实都没有没有说非常强。但是四季度东南亚的运价环比三季度会有非常小非常显著的改善，至少可能涨幅的话会在50%以上。所以的话后面海丰包括德翔，包括锦江的四季度的业绩应该会表现的比较好，后面大家可以关注一下。

发言人1   03:52
然后再者的话就是海控的三季度的业绩，整体的话市场预期应该也是在150到170亿的这个区间。所以最终的170亿的这个净利润的话，也是属于市场预期的上沿。但是因为跟其实跟东南亚一样，就是整个集运的这个综合指数四季度的话环比三季度还有改善。所以的话就是在三季度基础上，如果说四季度业绩继续往上调的话，那么其实全年还估计有可能会做到500亿的这个利润。所以倒算下来的话，接近九个点的股息率。所以海东在发完业绩了之后，其实也有全年业绩上修，包括整个股息率的一个支撑，所以股价上表表现的也是比较强的。然后我们觉得，除此之外的话，就是呃，中钴，中钴的三季度业绩，比我们算的稍微要少一些。但是，就是因为公司，但是还有这个资产处置的收益，所以，最终的净利润的话跟我们估的是比较接近的。

发言人1   04:54
然后讲四季度的话，公司的这个就是公司的这个红海这边的运力继续增加了之后，四季度的业绩应该环比三季度还是会有一些增长的。但是具体，就是边界上还有一些量不是很确定。比如说这个政府补贴和这个船舶其他的这种船舶处置的收益。所以公司今年全年的话，二十五六个亿以上的这个利润肯定是有的。然后如果有额外的，比如说周我们没有预期到的政府补贴，或者是其他的成本处置收益的话，就应该会来的更高。然后明年整体来看的话，我们觉得中国这块业绩的话是有可能继续做到同比上的一个增长的。所以我们觉得中国这边其实应该表现的也还会不错。

发言人1   05:37
然后再者的话就是海特三季度的业绩的话也比市场预期的要略好一些。因为本身大家对于海特的预期就没有特别高，市场预期应该就是在10到11.5亿的这个区间。大家整体觉得就是你三季度只要比二季度好，这个东西你已经算是业绩做的不错了。

发言人1   05:55
然后四季度的话但是海涛这边市场现在就是比较担心未来的中国汽车出口的这个问题。但我们整体感觉下来的话，因为现在汽车船的一年期汽车租金的话，大概是有10万元每天左右的。但是你看公海特的中报的话，他们汽车船的TCE大概只有5万左右。所以对于海特来说的话，它本身并不是站在10万的TCE的这个基数上，然后去往下看跌的空间，而只有5万的这个基数。所以的话我们觉得本身这个东西对于海特今年下半年，包括明年的业绩的影响会比较有限。所以的话海客我们觉得明年的业绩应该也还会不错。

发言人1   06:34
然后这边集运这边的话，他会整体会发。其实你梳理一下，你会发现现在油轮干散集运其实三季度和四季度基本上都是处于一个加速放业绩的一个阶段。整个行业板块是属于现在市场上仅有的，逻辑也好，然后同时还在大量放业绩的一个板块了。所以我们觉得最近市场关注度确实也是上来了一些。

发言人1   06:59
然后有这边的话，我们依然是觉得市场预期差很大，景气度也已经进入到了一个强景气度的一个阶段。但是因为巨大的这个预期差，导致股价这边的话其实还是呈现一个非常严重低估的一个状态。然后捷运这边的话就是属于市场预期不高，但是又一直在超市场的预期，尤其是在现在的整个大盘环境情绪都不是很好的情况下的话，集运这边的一个高股息高分红的这样的一个风偏持续，持续的这样的一个情况下的话，我们觉得这边他作为一个配置上的一个策略的话，其实是一个很好的选择。所以的话大家如果有这种不管是避险情绪也好，还是说有资金配置的这个需求也好的话，其实是可以看一下最近的这个分红比例。不对，就是股息率都比较高的这个疾病板块。但是在推进收益上的话，我们还是优先去推游轮，因为游轮这边的话还是有非常显著的预期差的。

发言人1   07:59
其实这一轮就是在前两周，整个由于出现了股价的大幅调整的时候，其实我们整体跟市场接触下来的话，大家对于现在的这个油轮，现在的这个位置，大家普遍是认可，其实是位置很低了，估值也很低了，然后是属于能算出算的出来赔率性价比很高的一个位置。但是为什么资金现在还就是非常犹豫不敢上车，主要有两个顾虑，一个的话就是出于大盘的这个担忧，然后担心大盘继续往下击穿，尤其是营运这边，可能本身板块波动也比较大，所以大家现在不敢非常重仓的去去上车。然后还有其实更多的顾虑了。

发言人1   08:40
哈斯塔的第二个就是关于这个美丽局势的问题。然后大家担心就是我们聊下来，今天聊下来就是市场整个市场形成了一个非常强的一个一致预期。就是觉得美国中转之后，然后美国和伊朗这边局势会大幅升级。一波升级了之后，民主党不想再在中东的这个战场上做过多的这样的一个纠缠，然后可能会找借口结束掉这场战争。然后每次每一每美伊战争就此就结束了。

发言人1   09:08
很多人现在都是这样的预期，但是这些预期的人，他们都担心如果中东局势升级的话，对有烟也不好，如果中东局势结束的话，对友谊也不好。所以他们对于觉得中选之后，美伊这边这个局势会有比较大的一个变动。在这种情况下的话，就导致资金有很强的这样的一个观望的这样一个情绪。

发言人1   09:30
但是从我们视角来看的话，第一个就是其实每一升级这个事情对于游泳来说并不是一个坏事。很多人担心每一升级了之后，导致这个玻尿酸的油出不来。那你不就是有价，但是没有量的。但实际上就是我们一直跟他强调的就是。

发言人1   09:46
现在整个成品油库存极低的情况，下列价差极高的情况下的话，其实全球是没有办法去承受波斯湾的油完全出不来的这种现象的这或者是这个局面的。如果说包装上的油真的它的出货量降到0的话，那它的部分出的油价肯定不是现在的这个，估计就要蹦到150甚至200以上去了。这个东西的话对于美国来说是不可接受的，对于伊朗来说其实也没有必要。伊朗其实只是想在中转之前让美国很难受，所以把油价给你打上来，打到120是1个足以让美国非常难受的一个位置了。但是对于伊朗来说，他没有必要把你的油价达到150甚至200，因为他并不想让全球跟他一起完蛋。

发言人1   10:26
所以的话就是你会发现，虽然说伊朗最近几周一直持续的在打击对面岸航出来的这些船，然后也不少船舶被袭击的这样的一个消息。但是上周整个波斯湾的出货量的话，基本上还是有七百多万桶日的。然后上周波斯湾出货量是有一千多万桶日的，也就是说其实波斯湾一直是有油出来的，这个是保障你就是油价不会继续往上突破的一个很关键的点。所以就算后面每一的这个局势升级的话，阶段性的波斯湾的量出来的少的话，第一个就是他们高烈度的这种打击，一定不会持续特别长的时间。

发言人1   11:07
然后你这周出的少，就因为你下周必须要出的多，它只是节奏性的这个问题，而不它不会存在说整个波段的油完全出不来，绝对不会出现这种情况的。所以的话就是每一的这个就算它的局势升级的话，我们觉得并不会出现这种说波斯湾没有量出来，然后导致你的船没有货运，然后运价会崩的这种情况，其实是不会的，然后他只是可能这周少，但是下周就已经会多出来的这样的一个情况。所以的话就是只是节奏问题，但它不会影响你的这个中枢，然后油的量的中枢，包括运价的中枢，其实都不会影响。

发言人1   11:44
再者，很多人担心美伊的这个局势会结束，然后觉得换模拟一下。如果彻底放开的话，那么你这个STS的这个效率提升，你是不是就不那么缺产，然后运价是不是就会掉下来。但是我们是觉得大家现在都觉得美国想从一中东的这个局势里面抽生。但实际上我们的视角跟下来的话，其实觉得美国其实没有那么容易去从中东的这个战场上去去去抽生。然后很多人都觉得民主党不想再像特朗普之前一样去跟伊朗对打了，那就会结束这个战争。

发言人1   12:22
但是问题是在于他现在的战争已经不是一个你想结束就能结束的一个状态了。它里面且不说其他的条件能不能谈，就一个问题就是霍尔木兹海峡美国还要不要了。如果你要的话，你跟伊朗就是结束不了。如果你不要的话，他其实就是相当于是变相的要放弃整个中东阵营。因为波斯湾里面的沙特、伊拉克、科威特、阿联酋，然后加上卡莱尔，加上黎巴嫩，以后就要看伊朗的脸色去过日子了，以后就是利伊朗的小弟了。对于美国来说，他们就是你结束这场战争，放弃霍尔木兹海峡的话，其实已经完全而不是冲突之前的那个局面了。因为冲突之前的话，霍尔木兹海峡不属于任何人。但是现在的问题是在于，如果美国放弃霍尔木斯海峡的话，那他就会处于伊朗的控制之下。

发言人1   13:11
而处于伊朗的控制之下的话，其实就相当于是伊朗会控制整个中东的阵营。所以的话这个东西已经不是美国想要简单的去抽身就能抽身的一个问题了。但是当然就是电源的这个问题上，我们不是专家，然后也不轻易的去下这个决断。但是从我的视角来看的话，其实对于美国来说，没有一个非常能够体面的，不那么难看的，然后又让各方都能满意的一个方式。从这个战争里面去抽生，其实是没有那么容易的。

发言人1   13:40
所以我们觉得现在市场极大的预期差，就是来自于美伊这边的一个局势的一个未来的一个持续性的一个判断。很多人觉得现在的六七十万的这个运价取决于美伊的局势会持续多久。而大家普遍又觉得中选之后这个战争又会结束，所以导致现在的资金不敢轻易的去上车。但是我们觉得如果真的中选之后，每一打了，然后也谈了，谈了之后又谈不拢，然后最后还是变成一个持续僵持的一个状态下的话，市场对于美伊局势上的这个预期可能会出现非常显著的修复。这个预期修复了之后，它其实就是等同于你去认可六七十万的这个运价，会持续很长一段时间这个预期差的修复。所以我们觉得这个东西一旦修复的话，股价会迎来非常显著的股价的一个抬升的一个过程。

发言人1   14:36
但是当市场的预期开始修复的时候，他一定不会给到你像现在的超能船中海能的这个位置了。所以的话就是把握住现在1300亿的这样的一个中央轮船，然后不到1000亿的这样的一个中国海能。其实未来是不一定能看到的，就是你要把握住有预期差的机会。一旦市场预期差开始修复的时候，股价就要开始涨了。所以的话我们觉得在这个问题上，市场的溢价还是很大的。

发言人1   15:03
然后还有很多人就担心说，如果未来大家普遍还是会觉得可能你今天结束不了。但是未来就是半年后或者一年后，或者两年后，每一战争总是要结束的，大家总有一种向往和平的这种心态。但是问题是在于，如果你真的是半年后或者一年后、两年后再结束这个战争的话，到那个时候的局面跟现在是完全不一样的。

发言人1   15:28
举个例子，就是今年3月份到今年的九月底的时候，全球的原油库存加成本库存一共大概去了接近8亿桶左右。然后里面大概去了4亿桶的原油，去了4亿桶的成品油。然后如果说你的这个战争假如说再持续个半年，如果说全球还要再去扛这个8亿桶的这样的一个去库的压力的话，你会发现成品的库存其实已经达到了一个底部，他已经没有办法继续去贡献他的力量了。那你后面的这个8亿桶的去库存压力就会全部都来压到原有的身上。而原油的库存如果全球再去个81桶的话，基本上就要临近大家的这个安全警警戒线附近了。如果是这种情况下的话，半年后那个时候大家其实完全就不是一个我能够理性的去看油价，再去决定我补库存的问题了。因为对于那个时候的那个时候的全球的石油的格局来看的话，就是原油的生产商会明确的知道大家有非常强的不库存的需求，所以你的油价根本就跌不了多少。

发言人1   16:28
所以这种情况下的话，大家一定会疯狂的去抢油，把我的库存先补到让我心没有那么慌，能够相对比较舒服的一个状态下。你后面才是要不要考虑油价再去补库存的一个问题。而在前面的这个补库存的这个阶段的话，你会发现你能补上来多少库存，以什么样的节奏去补库存。这个东西的核心的瓶颈还是在于供给端，还是在于你能不能找到船。因为举个例子，就是我们不按16一桶算，就按81桶来算。81桶的这个库存你要补上来的话，那么一条VLCC大概是200万桶。你基本上就至少要做额外的400个航次。额外的400航次的话，医疗费CC正常的话，如果说东西市场一起跑的话，一年就是5到6个航次。那么就意味着你至少需要额外的80条船，才能够在一年内帮你把这个81点的课程给他补上。那你从哪里去找这80条额外的这个要去传。

发言人1   17:24
所以就是你会发现在这个阶段，船依然是你能不能补上来库存的最核心的瓶颈。所以在这种情况下的话，依然运价依然是不用下来的。我们觉得即使是每一结束了，但是这么强的补库存的需求的情况下的话，那么四五十万五六十万的这个运价依然有可能会持续很长一段时间。然后最终大家会发现，就是有人可能未来三年的这个利润都已经超过上千亿了，所以已经超过你现在的这个市值了。所以的话我们不去说市场合理的估值在哪里。但是现在的位置的话，大家很明能感觉到就是有人是被低估的一个状态。

发言人1   18:03
然后核心的就是估值修复的过程中，我们觉得就是在预期差在快速收敛的这个过程中，很明显市场的这个预期差还有很很多的顾虑和观望的这种心态。但是时间还是还是会会会证明后面的这个游轮的，所以的话大家也可以关注一下，然后包括就是现在的整个游轮的很低位的机会，大家可以把握一下，后面不一定是会再有的。然后最后的话更新一下最近的这个有散集的最近一周的变化。

发言人1   18:36
然后上周的话，整个VLCC的运价已经开始出现修复了。然后包括我们上周的时候跟大家讲说，很多人看运价狂跌，然后导致股价也跟着狂跌。但是运价的涨跌其实完全是可以从基本面或者说行业的操作上是去去解读的。它跟你的逻辑破裂没有任何关系。然后这周上一周的话，整个运价就开始出现修复了。最后你会发现很多之前担心运价跌的那些人，担心七八十万运价横不住的那些人，他们其实心里其实是有一个心态是在于我觉得我比较担心你七八十万的运价要跌。但是我也想看一下你的运价跌下来会跌到哪个平台去。

发言人1   19:19
他担心的问题不是说你的运价跌，他担心的问题是运价从七八十万跌到二三十万，这个他觉得一定会反映在股价上的。但是最终你会发现运价，尤其是阿曼这边的运价跌到60万就已经企稳了。现在又慢慢的涨回到70万了。所以之前担心电价跌的那些人，看到他的这个平台接了之后，其实是对于他们来说其实是超预期的。而且这波人其实是在慢慢的接受现在六七十万的这种高运价的这样的一个状态，有可能会持续很长一段时间的对，只不过说他们对于很长时间的判断，一定程度上还在依赖于美伊局势的一个变化。

发言人1   19:59
然后的话第二个就是最近苏伊士阿芙拉的运价是有一些调整的，这个也很正常。因为前面的VLCC的运价的大幅调整了之后，他一定会往下跌去做传导。但是VC的运价起稳了之后，后面应该是苏伊士阿芙拉的运价，调整到一定水平了之后，大概率也会跟着起。

发言人1   20:19
然后上一周的话成品油轮的运价表现的相对比较稳定，很少能看到大西洋的阿妈的运营价的涨跌幅在个位数。然后整体来看的话，还是比较稳定的一个状态。然后干散货这边的话，上周好望角的运价有有一些修复，然后斑马的运价还在调整，然后小船的运价整体还算是比较坚挺的状态。然后keep船的运价的话，你觉得就是前面因为淡季的这样的一个原因，基本上也是调整到了一个相对比较低的这样的一个位置。然后这两周的话澳洲这边有一些矿商的发货，然后整体来看的话，干粉这边的运价有一点起稳的迹象。然后的话我们整体判断，因为按照季节性来讲的话，应该会在11月51月中旬到12月中旬。因为大西洋那边淡水河谷的这个雨季前的提前发货，包括冲业绩的发货，可能就会推动这个运价企稳，然后再回升一段。

发言人1   21:22
然后巴拿巴拿马运价的话最近一周有所调整。我们觉得正也是因为正好是处在南北美粮食的一个切换期。然后因为正常的话南美的粮食是二三季度，北美的粮食是第一季度，所以就是十月份11月份这段时间正好是南美粮食要结束，北美粮食可能还是青黄不接的一个状态。所以巴拿马最近的运价其实是出现了比较明显的持续了一段时间的调整的。但是超龄病的运价一直都还算表现的比较坚挺，现在的话依然是有23000两每天的这样的一个水平。

发言人1   22:00
然后明年来看的话，最近市场对于干散货这块业内的话有两个点的讨论度比较高。一个是在于西非这边有另外一个国家的矿，叫做利比里亚。然后他们有一个矿现在的出货量大概是每年500万吨左右。然后2027年的话应该是要提升到2000万吨。这个就算是一个额外的一个新增的这一部分的量，然后再加上西芒杜那边的量的话，今年的产能爬坡的速度的话不是特别的快。到年底的话，应该今年全年的这个产能应该也就是在1500到2000万吨左右。但是明年的这个提产能的速度应该会更快一些。

发言人1   22:45
明年年底的原先的计划的话，应该是要达到7000万吨每年。所以明年的新门户的放量的速度可能会更快。然后第四，然后还有一个就是大家百货这边行业内对于明年的天气讨论度也比较高。市场现在有比较多的这个声音是说一般是厄尔尼诺的第二年，然后夏季的这种高温的这个天，就是夏季的这个温度会非常高。所以的话这个东西可能会支撑明年的煤炭这一块的需求。大概干散货这边就是这几个点的一个更新。

发言人1   23:20
然后集运这一块的话，最近欧线的运价还在小幅的一个抬升，然后主要也是因为进入到旺季了。然后还有一个点就是一般从11月中旬到来年的一月中旬，是航司跟大货主去签欧线长协的一个时间窗口。所以的话就是后面欧线的这一块的船东的请假的意愿会非常强。因为为了去争取到更好的这个长协价格，所以的话欧线边鸥线这边的一个运价的话，大概率还会维持一个整体上行这样一个趋势。

发言人1   23:53
然后美线这一块的话是有一个小幅的回落的。但是就是之前非常高的一个低的情况，下一个小幅的一个调整。请关注公众号思维纪要社，更多纪要请加微西安20210130。

发言人1   24:09
现在的话美西的运价依然是有7500美元每大贵的，然后美东的运价的话依然是有1万以上的这样的一个大贵的。所以的话就是美美线这块的运价依然是很高的。然后除此之外的话，就是最近东南亚这边泰岳线呢依然有一定的调整，大概是上一周大概是跌了五点左右。但是其实也还是因为之前台风的原因，导致运价的整个的基数非常高。所以国庆回来之后，其实已经连着好几周的一个微微调的一个过程了。但是因为之前基数很高，所以即使是在现在微调的过程微调中，但是它的这个绝对值的运价还是非常高的。所以的话就是整个四季度集运这一块的运价应该普遍还是一个比较强的一个表现。

发言人1   24:58
然后这边的话大概做以上的这个跟有散席的最近的一周的运价的话，大概做以上的这个更新。后面的话还是交还给杨老师。然后那个张慧老师讲的很全面了，我就简单补充一点，其实就是这客观规定其实是不变的。就是这个海峡其实大家有自己的判断，就是刚才我们的认知，其实张贺老师也都讲清楚了。就是整个石化产业链的这个利润对标1973年是吧？这个现在来看，其实仍然在一个初期的一个阶段，对吧？这个10%的供需缺口是需要最终当库存去到临界值，是需要通过涨价消灭10%的需求维持的。而且这个海运服务的特点其实是什么？就是价格越涨越会刺激购买力强的人的囤货需求，并不是价格越涨需求下降，是价格越涨的购买力强的人会去抢，购买力弱的会被迫挤出。

发言人1   26:04
现在来看，其实如果把2020年开始提升的行情跟今年游轮的行情做一个对比，这个后面我会画一张图是吧？这个其实现在仍然相当于2020年5到7月的这个急运。后续的定价也好，供应链的混乱也好。其实目前来看，如果了解交通运输这个熵增理论，其实是无解的。也就是疫情最终让其运结束，是美国的量化宽松结束了，也就是说利润短信超级的源头没了，整个效率才真的提升起来。

发言人1   26:42
现在的油其实是一样的，就库存越低，这相当于整个利润的源头，对吧？石化电占整个全球总支出的比例会越来越高了。过去的价格上涨更多的是通过去库存，但随后将会进入真的涨价这个消费需求的阶段。这个阶段其实是最强的这个主声浪，当然也是可能宏观资产配置层面，对各个板块的压力其实是最大的。就是海运每一轮周期启动，它不会像六合化工那样涨了，你感觉好像没什么事情。无论是这个轮子，包括之前几轮海运真的上映，他对整个世界的冲击？其实是绝对无法忽略的。

发言人1   27:28
现在也是在这么一个阶段，短期其实本质上中西选举对战争游轮有什么影响，我觉得绝大多数人是没办法分析明白的。但是总有人愿意把这两个东西连接在一起。首先就是现在海运包，尤其是游轮跟汽运的定价，它就不取决于现在市场的一个预期。市场是没有什么定价能力的，产业资本其实是在定价。它并不是说有了这个持续性，多久给几倍估值。现在的可见度基本上就是两个月是吧？

发言人1   28:03
这个估值差不多也就是给了像现在最典型的一次要求。大家算一下两个季度的分红等于市值也就相当于可见度，也就是一个季度。所以基于一个季度的可见度的这个持续性的假设下，你非要讲清楚中西选举，把这个对整个局势，对行业的累计利润有什么影响。我认为是这中间的逻辑这样过长，其实是不构成一个单纯的映射关系的。

发言人1   28:33
所以短期这一批亿元交易的资金。下车的差不多了，这两天基本上后续的就按照基本面走，是吧？我们不需要让你相信什么十年十倍传播，后续把这个需求越来越好。你只要相信两个季度的分红超过市值，你就不会亏了，对吧？在这种背景下，其实你就能够明白股票最终的定价是，尤其是周期股，你战胜自己就行了。

发言人1   29:03
你非要去博弈一致预期，怎么看中期选举，有什么中期选举的预期差？限购令？这个完全没有必要。所以当前这个阶段其实建议大家还是这边可见度只给了一两个季度的这个预期。

发言人1   29:21
你不需要找一个逻辑说这个十年十倍的逻辑，两个季度分红超过市值就够了，你你你只要滚动这个可见度其实能涨很多的。其实如果看一下集运的那个小船，本质上也是一样的。两年前基本上都觉得小船租金要崩，是吧？基本上船上就是两年回本。

发言人1   29:47
对，两年加上残值回本，现在过了两年了，哇塞这个小船的租金快新高了，所以小船多的公司股价也新高了。其实由于其实是一个阶段，我们也不需要预测。清楚两个季度之后市场会怎么想？可见度没有，但是这两个季度的利润你从市值扣掉，你再算一算你拿不拿得住，这其实就是一个很好的一个思路了。所以短期这个交易地点的资金中期选举结束，就无论是他现在已经撤了，还是未来会撤，后面还是按现在用利润分红的逻辑去去走，把这个三季报给的四季度指引，我们认为还是很有希望再超预期的，也希望大家坚持住。当然你说你真的能预测清楚争取选举跟油价的那那那有更简单的赚钱方法，对吧？

发言人1   30:43
我们这个游轮相比，很多人也问我那个BYBYT跟邮轮股的差异。很简单，BY的就是一个类似O线的主力合约和次主力合约的滚动，把欧线的这个价格跟集运股的关系，在超级大行情，也就是EC会连板的阶段，股票跟期货是同步的，但不是这个超级行情。股票本质是未来的分红现金流？期货是这个月的结算价，它还是不太一样的。所以现在我们也很难讲清楚这个BY的这这两个月的结算价怎么样，BY的要让我算的清楚，我觉得虽然我觉得12月的这个淡季运价我很看好，但是你不需要现在相信12月相比11月的运价涨你300是吧？

发言人1   31:34
这个期货可能你要相信股票，其实你完全不需要相信这个，你看运动价不跌它就能涨。所以它的这个背后的底层假设逻辑也是完全不一样的。所以这个位置我们还是建议大家能够拿住。就是逻辑市场也差不多知道了，你凭什么赚钱呢？就是你你的认知让你在券当中拿得住，把认知不够的人甩下去。否则这么大的行情，谁都随随便便赚钱，那不符合这个客观规律的。所以想清楚有这个认知，建议大家扛住波动就可以了。

发言人1   32:10
今天其实A股还是不错的，是吧？奥斯诺的那几个股票也是低开高走，开始照着这个A股的趋势走了。所以可能对有的人角度，就是油价急跌带来的这个情绪冲击，我觉得是差不多的。其实牛市都是多有暴跌吧？熊市是持续下跌？现在的这个慢慢上涨，忽然暴跌是牛市特有的这个情况。但是正因为牛市有赚钱的这个方法，它的震荡率波动率高，其实是对应的风险补偿。希望大家能够赚到钱不被震下去。

发言人1   32:52
反正有任何问题也欢迎跟我们团队交流。反正我们下周上海的策略会，反正我也会在系统讲一下。就是最新的我们的这个依然包括交通运输新的这个框架的思考。反正也欢迎大家来来上海开会。以上是我我我的这个汇报，谢谢，再见。
