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全文摘要
本次加碳纤维市场格局探讨会议聚焦于碳纤维市场的发展现状与未来趋势。会议首先强调了电话会议的私密性，所有信息不构成投资建议，严禁录音与转发。随后，会议分析了碳纤维市场的当前状态，指出价格年初触底后稳定，但因成本上涨，部分价格出现回暖。讨论覆盖了碳纤维在风电、航空航天、体育休闲等领域的应用，特别提到了新兴技术如特斯拉飞行汽车对碳纤维需求的潜在影响。行业资深专家分享了碳纤维市场的发展情况，指出技术、产能进步显著，但仍与国际先进水平有差距，特别是在材料性能稳定性、适应性及工艺配方方面。会议还讨论了行业竞争状况，尽管面临挑战，专家对碳纤维产业的未来发展持乐观态度，认为随着技术进步和市场应用的扩大，碳纤维将在新能源、航空航天、3C产品等新兴领域有更大发展空间。整体而言，会议强调了碳纤维作为战略材料的重要地位，国内外企业在技术研发、市场拓展等方面展现出积极努力和未来展望。

章节速览
00:00 碳纤维市场格局与新兴领域渗透率探讨
本次电话会议由中财电商建材团队组织，聚焦碳纤维市场格局，探讨其在新兴领域的渗透率及价格走势。会议邀请资深专家分享市场情况，包括低空经济和特斯拉飞行汽车对碳纤维需求的影响。强调信息仅供机构投资者或受邀客户，禁止未经授权的传播，违反者将追究法律责任。会议分为市场情况介绍与互动问答两部分，旨在深入理解碳纤维行业现状与未来趋势。

02:15 碳纤维产业发展与市场趋势分析
对话深入探讨了碳纤维产业的快速发展与市场变化，指出自2021年以来，中国碳纤维市场需求量和国产化率均居全球首位。受疫情影响，产业自2019年起热度上升，2022年后尽管价格有所下降，市场需求仍持续增长，促使全球产能迅速扩张，导致阶段性过剩，价格下滑。风电、压力容器、光伏辅材及航空航天是主要应用领域，其中风电占据近半市场份额。体育休闲领域亦呈现增长态势。整体来看，碳纤维市场前景向好，需求稳定增长。

05:15 低空商业航天与3C领域的发展现状与展望
讨论了低空商业航天和3C领域如无人机、商业航天器及碳纤维材料的应用现状，指出当前行业处于初步发展阶段，量尚未起来，但未来潜力巨大。提及了安全性和空域开放等挑战，以及碳纤维在高端汽车和折叠手机铰链中的应用案例。强调了行业对国家长远布局的依赖，并表达了对商业航天发展的乐观态度。

11:34 低空经济与碳纤维材料应用前景探讨
对话围绕低空经济领域中碳纤维材料的应用现状及未来展望展开，指出尽管碳纤维需求量有所增长，但尚未达到大规模应用阶段，尤其在民用低空经济领域。讨论了无人机及飞行汽车等新兴应用场景的技术验证与迭代升级状态，强调了安全性认证及政策开放对于推动低空经济发展的关键作用。同时，提到了当前参与国内无人机项目需达到的材料强度标准，如T3、RT7等，反映了行业对高性能材料的需求。

18:55 高性能碳纤维在航空领域的应用
对话围绕高性能碳纤维在航空装备中的应用展开，提到T700级以上碳纤维已成为主流，尤其在主承力结构件中广泛使用，以实现减重目标。企业从早期的T300级产品逐步升级至T700级以上，强调了干喷湿纺工艺的高性能碳纤维在现代飞行器中的重要性，包括小鹏汇天等企业对高强高模碳纤维的需求。

20:32 中国碳纤维产业进展与挑战
对话围绕中国碳纤维产业的发展现状展开，指出自2021年起中国在产能上已居全球首位，产品性能逐步提升，部分产品如T1200级纤维已实现国产化。然而，与国际领先企业相比，中国碳纤维仍面临稳定性、性能转化率及工艺适应性等挑战，特别是在高端产品规模化生产和配套体系方面存在差距。

25:47 行业产能与高端产品发展差异分析
对话探讨了当前市场中企业扩产趋势，指出大部分扩产集中在低成本、大输出产品，而高端产业链产能占比相对较低。尽管有企业开始投资高端产品，但整体产能仍集中于工业应用领域，满足T7百级以下性能需求已足够。我国在产能方面全球领先，但在高端产品性能上与国际存在差异，成本端问题成为关注焦点。

27:01 碳纤维行业成本与市场过剩分析
碳纤维行业面临成本下降空间有限与产能过剩的双重挑战。尽管国产设备投入减少及西部地区低廉能源成本带来一定降本空间，但当前价格下多数企业仍处于亏损状态。市场供需失衡导致价格战，短期内行业盈利改善难度大。长期来看，若无革命性技术突破，成本进一步降低的可能性较小。

34:39 复合材料行业应用与挑战
对话围绕复合材料在各领域的应用展开，强调了海上风电、光伏、氢能等领域的消耗情况，以及国产大飞机项目中复合材料的国产化挑战。尽管行业整体发展迅速，但受制于产能过剩、技术验证周期长及国际环境等因素，多个领域如919大飞机的国产材料应用仍面临困难。未来，随着技术进步和市场需求变化，行业有望迎来更多机遇。

41:58 风电叶片材料趋势：碳纤维与玻纤的较量
讨论了风电叶片材料选择趋势，指出100米以上长叶片因抗变形需求偏好碳纤维，而短叶片多使用成本更低的玻纤。尽管玻纤技术进步，碳纤维因其高模量优势在大型叶片中仍不可或缺，单台大型风电机组碳纤维需求量可观，推动全球碳纤维需求量级突破。

45:06 风电碳板出口策略与成本分析
讨论了风电碳板出口至欧洲的策略，包括直接对接海外主机厂、价格优势及碳足迹要求。分析了国内风电碳板价格战现状，指出极化通过低成本优势维持60-70元/片的价格，但高性能碳纤维仍待突破。强调了出口欧洲的利润空间与国内价格战的差异。

50:04 碳纤维行业产能过剩与价格内卷问题探讨
对话围绕碳纤维行业产能过剩和价格内卷问题展开，指出央国企背景企业集中度高，但缺乏行业协会自律机制，导致盲目扩产。尽管国家项目支持，但新兴需求领域尚未爆发，行业面临严重内卷，呼吁政府或组织统一调控价格，避免恶性竞争。

55:33 碳纤维行业技术突破与发展方向探讨
对话围绕碳纤维行业的发展趋势展开，指出高性能、定制化和低成本化是三大发展方向。高性能方面，追求更高强度和模量的纤维；定制化方面，根据特定应用需求开发专用纤维；低成本化方面，探索新技术以降低成本，增强竞争力。同时，提及了聚丙烯基、沥青基等原材料的使用，以及微波、等离子体加热技术等创新探索。

01:00:21 中国碳纤维与国际领先水平差距分析及未来发展方向
对话探讨了中国碳纤维产业与国际先进水平的主要差距，指出在工艺配方、细节控制、表面处理技术和配套上浆剂等方面存在不足。尽管装备能力提升，产品性能接近，但在稳定性、性能转化效果和攻击性等方面仍需努力。未来发展方向聚焦于弥补技术细节上的不足，以缩小与国际领先水平的差距。

01:03:13 碳纤维行业国产化与进口依赖现状探讨
对话讨论了碳纤维行业在国产化进程中，尽管国内产业发展迅速并逐步替代进口，但仍存在部分领域依赖进口材料的现象。专家指出，进口材料在某些定型产品中仍被沿用，主要因用户习惯及企业决策。同时，国内产品也已开始出口，行业正经历技术产品融合。C919等项目中，国产材料替代正在试航测试阶段，尚未实现大规模量产。整体上，产业进步虽快，但完全排除进口不现实，国际产品仍提供改进建议与方向。

01:07:04 行业展望与期待
对话围绕行业的发展与期待展开，表达了对产业进步的自豪和对未来的乐观态度，尤其关注新能源、航空航天等新兴领域，以及碳纤维材料的应用。同时，讨论了行业面临的挑战，如内卷和内耗问题，并呼吁国家引导，期待更多应用场景的出现，以促进产业快速崛起。

发言总结
发言人1
他回顾了中国产业从无到有、从弱到强的发展历程，特别强调了在新能源、航空航天、低空及商业航天等领域的进步与成就，以及碳纤维等材料在产业升级中的重要作用。他表达了对未来产业发展的乐观预期，尤其在双碳目标下，新能源产业将发挥巨大潜力，并对人形机器人和材料领域的发展趋势表示了兴趣。在对碳纤维市场的分析中，他概述了当前市场格局、价格走势、新兴应用领域及产业发展趋势，强调了碳纤维在工业领域的广泛应用及面临的挑战，如价格竞争、产能过剩及技术差距等。同时，他提到了碳纤维的性能特点和在低空经济、商业航天等新兴领域的应用潜力，预计未来成本将降低，性能提升，并呼吁行业内外共同努力克服挑战，实现可持续发展。他对中国在碳纤维生产领域的快速发展和国际竞争力的提升表示乐观，并呼吁持续关注和支持这一战略性新兴产业。

问答回顾
发言人1 问：您能否介绍一下低空领域和商业航天领域的发展情况？
发言人1 答：在低空领域，包括无人机等，虽然市场需求快速增加，但实际批量应用还未达到大规模的程度，多数企业仍处于技术验证和迭代升级阶段。而在商业航天领域，随着马斯克星链计划等项目推动，以及中国在轨注册和未来卫星数量规划的跟进，行业发展迅速，许多企业开始承接高模量和高性能碳纤维的产品需求，预计未来可能比低空领域发展更快。

发言人1 问：您参与了国内一些产品的设计，能否分享一下从最初材料到结构件等过程中碳纤维用量的变化情况，以及对未来量产时间和产业化进程的判断？
发言人1 答：在早期的无人机设计中，碳纤维用量相对有限，主要供应一些材料如预浸料。近年来，随着技术和市场需求的发展，企业在碳纤维及其预浸料的需求量上有一定增长，但仍未达到常规航空领域的大规模应用水平。对于未来的量产时间和产业化进程，由于技术和市场双重因素的影响，尚无法给出具体的量产时间表，但可以预见的是，随着技术进步和市场需求的持续增长，产业化进程将持续推进。

发言人1 问：在低空经济领域，什么时候能实现大批量生产并带动产能消耗？
发言人1 答：我们预计在未来两三年甚至更长的时间内，还不足以通过低空经济实现大批量生产来带动产能消耗。目前，我们的产能仍主要围绕风电等主流工业领域。

发言人1 问：低空领域何时能实现规范化的运营和大规模应用？
发言人1 答：低空领域的运营规范会越来越严格，但何时能够完全放开并让低空经济火起来还很难预测。现在政府在推进相关政策，但具体的开放空域和信号尚未明确。

发言人1 问：对于无人机而言，需要达到什么样的强度标准？
发言人1 答：在无人机飞行器中，主承力结构件通常要求800级以上的碳纤维材料。例如，像T3、RT7甚至更高强度的产品在主成立结构上都必须使用800级以上，尤其是那些高速、高空的装备，其结构全采用的是800级以上甚至是更高性能的碳纤维。

发言人1 问：目前国产碳纤维在强度性能上与国际巨头相比有何优劣势？
发言人1 答：国产碳纤维已经可以生产出与国际领先企业相当的产品，但在强度等级上不断攀升，如T1200级别的产品。然而，国内碳纤维在批量生产达到百吨级的应用上仍需进一步追赶，尤其是在稳定性和性能转化率方面与国际巨头存在差距，例如批次间或批次内的离散系数以及工艺适应性等方面。

发言人1 问：未来碳纤维成本下降的空间有多大？
发言人1 答：目前碳纤维成本已有所下降，但继续降低的空间存在不确定性。国内虽然产能全球第一，但在高端产品线上的产能占比相对较小。未来成本曲线能否进一步降低以提升性价比，实现更广泛的渗透率提升，还需要观察市场和技术进步情况。

发言人1 问：在现有的技术体系下，碳纤维生产成本是否有所降低，以及生产线布局的变化如何影响成本？
发言人1 答：即使将生产线从东部移到西部，利用较为便宜的电力和蒸汽资源，碳纤维生产成本依然面临亏损。虽然单位电耗从东部的六七毛一度电降低到西部的三四毛一度电，但随着西部产能的增加，以及国内外市场的扩大，产能过剩问题日益严重。目前，大量新建的万能基地虽然在可研阶段预期销售额和税收很高，但实际上投产后大多处于亏损状态。

发言人1 问：当前碳纤维价格为何难以提升，以及其背后的原因是什么？
发言人1 答：碳纤维价格难以提升主要是由于产能过剩和市场需求增速放缓。尽管有报道显示部分企业尝试提价，但这主要是由于原材料价格上涨导致的。目前，国内碳纤维产能快速增加，远超过市场需求增长，即使原材料价格上涨，碳纤维价格仍需保持在较低水平以实现销售和现金流。此外，除了军工领域能维持较高附加值外，工业领域和风电市场的碳纤维产品大多只能做到不亏本或略亏本运营。

发言人1 问：碳纤维价格未来走势如何？是否存在颠覆性的新技术可能改变现状？
发言人1 答：短期内，由于产能过剩和需求增速限制，碳纤维价格难以显著提升。长期来看，如果出现革命性的新技术如微波加热、等离子加热等，可能带来成本大幅度降低，从而影响价格走势。然而，基于现有主流工业体系和技术，碳纤维每吨25000度电、大量蒸汽消耗的现状难以改变，即便设备更新换代，仅靠技术提升无法解决根本问题。

发言人1 问：目前碳纤维在哪些下游细分领域的表现较好？
发言人1 答：今年风电领域的需求依然高位运行，仍然是碳纤维的最大用户，其次是光伏领域也有一定的消耗量。而在氢能领域，虽然也有相关应用，但由于目前氢燃料电池的发展不如预期，市场需求并未得到有效释放。此外，航空航天、商业航天、装备、体育休闲等领域的需求增长较快，其中航空航天领域的复合材料需求尤为突出，但整体上仍赶不上产能的快速释放。

发言人1 问：国产碳纤维在大飞机等领域的应用现状如何？
发言人1 答：国产碳纤维在大飞机领域中，如C919项目中，虽然已经进行了多年国产替代验证，但目前仍未能实现完全自主供应，仍需大量进口材料。对于C929项目，设计上预计辅材能达到50%以上的国产化水平，然而实际批量应用还需等待试航等环节的完成，整个过程受到发动机性能、供应链配套等多个因素的影响，进展较为缓慢。

发言人1 问：在风电领域，碳纤维的使用趋势是怎样的？目前对于风叶长度有什么具体要求吗？
发言人1 答：目前，在风电领域，碳纤维主要应用于长于100米的风叶上，以应对风吹导致的变形问题。对于风叶长度的要求，以前30-60米的风叶用剥纤即可满足需求，随着技术进步，剥纤模量也在提高。但在超过100米的长风叶上，由于其抗变形能力的需求，必须使用碳纤维。现在即便是80-90米的风叶也多采用玻纤或碳纤维混杂材料，而超过100米的风叶，则主要依赖碳纤维。

发言人1 问：碳纤维在风电行业中的用量情况如何？以及出口市场的情况是怎样的？
发言人1 答：在风电行业中，随着风叶长度的增长，对碳纤维的需求量显著增加。例如，一个130米长的风叶可能需要约7吨碳纤维。出口市场方面，我们公司有直接与欧洲主机厂如西门子歌美飒对接，并根据其订单需求生产出口产品，通过集装箱发货至欧洲。出口价格相比国内较高，但依然能保持一定的利润空间，尤其是通过使用绿电和符合碳足迹考核要求，以满足国际市场的需求。

发言人1 问：国内碳纤维企业在价格竞争方面面临的困境是什么？
发言人1 答：国内碳纤维企业面临严重的内卷现象，尤其是与极化等企业相比，价格竞争激烈，导致利润微薄甚至亏损。极化通过利用原有的腈纶产业基础，包括廉价蒸汽和电力等优势，实现了低成本扩张。尽管如此，其仍专注于生产工业用高性能碳纤维，尚未实现大规模供货。而整个碳纤维行业由于央国企背景、政策鼓励以及地方政府的支持，持续疯狂扩产，市场价格不断走低，难以实现行业内的减产和提价自律。

发言人1 问：是否存在政府或行业协会采取措施来调控碳纤维市场价格以避免内卷现象？
发言人1 答：目前，尽管企业和相关机构曾建议政府或行业协会通过统一行动来调控碳纤维市场价格，防止过度竞争导致价格下滑，但至今还没有看到这样的统一行动。碳纤维行业集中度虽高，但由于各地政府对碳纤维产业的热情极高，仍在持续推动产能扩张，市场价格仍处于激烈竞争状态，无法得到有效提升。

发言人1 问：国家科技创新2030重点专项新材料布局的情况如何？
发言人1 答：国家科技创新2030重点专项在新材料领域布局很大，支持力度也很大，包括风电、轨交、汽车、船舶、航空航天等多个行业。每个项目可能得到几千万的支持，配套资金能达到几个亿。目标是到2030年产量超过15万吨，但实际上，仅在项目启动不到两年的时间内，产量就已经接近或超过这一目标。

发言人1 问：碳纤维行业目前值得期待的技术突破有哪些？
发言人1 答：技术上主要有三个发展方向：高性能化，通过提高强度和模量来研发更高性能的产品；定制化，满足不同领域和应用场景对碳纤维的具体需求；低成本化，降低生产成本，使碳纤维更易被市场接受。此外，还有原材料体系的探索，例如聚丙烯腈基粘胶剂以及其他新的原材料体系的研发，以及微波、等离子体等先进技术的应用，这些都可能带来革命性的成本和性能变化。

发言人1 问：目前碳纤维行业在产需情况及未来发展方向是怎样的？
发言人1 答：当前，无论是汽车、轨交还是船舶等应用领域，还没有任何一个能够快速提升产量至10万吨量级。未来碳纤维行业的发展方向主要有三个方面：一是高性能化，即提高强度和模量；二是定制化，针对不同应用场景开发特定牌号的产品；三是低成本化，以降低生产成本，提高市场应用的普及率。

发言人1 问：我国与国际碳纤维行业的主要差距在哪里？
发言人1 答：与国际先进水平相比，我国碳纤维行业的差距主要体现在性能稳定性、工业适应性和转化效果上。尽管国产设备在温度等方面已能满足生产需求，但在工艺配方、操作细节、表面处理技术和配套上浆剂等方面仍有不足，尤其是在核心技术和综合性能上，国际领先企业仍具有一定的优势。

发言人1 问：国内碳纤维进口的主要原因是什么？
发言人1 答：国内碳纤维进口主要源于两方面原因：一方面，部分用户出于习惯和既有材料体系的沿用，倾向于选择国外产品；另一方面，尽管国内碳纤维产业发展迅速，但在高端领域如航空航天等领域，仍需面对技术和试航等方面的挑战，且部分关键项目如C919国产大飞机的材料替代和试航过程还在进行中，尚未实现大规模量产应用。

