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全文摘要
本次讨论会集中探讨了航空货运市场的动态趋势，尤其关注旺季期间的市场供需、价格波动及政策影响。专家分析了香港与内地市场差异，欧洲首保政策调整后的新常态，以及人工智能在货物流转中的应用。会议还涉及包机市场波动、货运价格预测和应对策略，强调了跨国运输中货物中转和关税政策变化对跨境电商的挑战，并提供了相应的应对措施。最后，会议提醒投资者需谨慎评估投资风险，强调了市场风险与投资谨慎的重要性。

章节速览
00:00 航空货运旺季分析：香港与内地市场差异及政策影响
会议讨论了香港与内地如华东、华南地区在货量结构及贸易属性上的差异，特别是香港转口贸易的特点。专家还分析了欧洲保政策变动对市场的影响，以及AI相关货物需求持续高位的现象，强调市场风险并提醒投资者谨慎。

03:18 香港作为国际物流枢纽的角色与操作模式分析
对话讨论了香港作为国际物流中转站的重要性，其丰富的航空运力和灵活的操作模式，尤其是处理带电货物时的宽松政策。香港与内地物流体系的差异，以及在疫情后对深圳、广州等地运力的影响。强调了香港在连接欧美和东南亚物流网络中的关键作用。

06:36 香港与内地航空货运市场对比分析
讨论了香港与内地航空货运市场的差异，指出香港因第三方转口贸易导致货运额度较高，价格更具韧性，但成本也相应增加，市场更加多元化。内地则以始发性货源为主，特别是在制造业方面。香港在危险品运输方面有DG牌照和押金制度，而内地则依赖检测报告。疫情后，国内厂商的检测报告更为完整。

09:03 欧洲小包政策变化对电商物流影响分析
对话讨论了欧洲小包政策变化对电商物流的影响，特别是直邮模式受到的冲击。由于税务调整和包裹征税政策，直邮电商平台面临巨大挑战，可能导致部分航线停航，影响电商货量和运价。预计政策调整将迫使电商转型，如转向海外仓模式。此外，疫情前后货机数量的显著增加反映了电商市场的迅猛增长，但直邮模式受阻将导致部分货机使用率下降。

12:26 跨境电商与海外仓转型对华南香港及华东上海的影响
讨论了6-7月运价低迷对跨境电商的影响，指出低货值商品利润减少，而高货值商品如化妆品受影响较小。分析了希音等商家应对欧洲加税的策略，包括扩大海外仓库和调整税务。华南香港与华东上海对比，香港受传统大贸货和转口影响较大，但华南作为电商大本营，高货值商品出货正常，低货值商品出口受阻。

15:50 航空货运行业旺季与长协签约挑战分析
对话讨论了航空货运行业在旺季和长协签约方面的挑战。指出电商平台通过独家签约获取低价运价，导致包机业务空间受限。旺季时，欧洲航线受中东影响价格上涨，但供需仍维持紧平衡状态。长协签约难度加大，货代和航空公司面临仓位分配难题。平台通过零采方式压代理货以赚取利润，补充包机仓位空缺，但平台门槛和供应商多样性影响其策略实施。

20:59 供应链变化与AI货流增长分析
讨论了供应链安全问题导致香港作为中转地的减少，以及日本、韩国、台湾对美空运出口显著增长的现象，分析了科技禁令对高价值货物运输路径选择的影响，并探讨了AI在货流管理中的应用潜力。

25:45 高端电子货与AI相关货运市场分析
对话围绕高端电子货在航空货运中的运价溢价、服务要求及监管措施展开，提及高货值货物的运价比普通货物高约两倍，且对库区监管和目的地安保有更高要求。此外，讨论了AI相关货运，尤其是东南亚至欧美的转运业务，强调非限制性货物的重要性，以及国泰航空在该领域的增长贡献。最后，介绍了线上参会者提问方式，包括电话端和网络端的互动方法。

29:30 美线及南美航线供需分析
讨论了美线今年的供需情况，指出即便没有AI需求，美线运价仍保持稳定，但清关方式更严格。美线运力充沛，南美需求增长但稳定性不足。提及菜鸟与国航货机合作变动，以及南美市场需求虽增长但不稳定。

32:22 包机市场与航空运力供需分析
讨论了包机市场对航空运力供需的影响，指出包机可减少运价上涨预期，分析了中亚等地区包机运营特点及成本优势。同时预测明年欧美航线长协价格可能下跌10%-15%，并强调欧洲运营价格已回归疫情前水平。

发言总结
发言人1
主持的会议集中探讨了航空货运市场的多个维度。会议开始时，他重申了电话会议的版权、内容使用规范及禁止泄露内幕信息的重要性。随后，他简要介绍了自身的工作背景，并邀请了一位行业专家深入分析航空货运市场的地区差异，特别是聚焦于香港与上海市场的特点，以及欧洲政策变动如何影响市场格局。

讨论中，他还提及了AI在货物运输中的应用，强调了香港作为国际枢纽港的特殊地位，包括其在转口贸易和货物结构方面的优势。此外，他探讨了电商行业对航空货运市场的影响，特别是在欧洲税收政策调整背景下，电商物流模式面临的挑战与机遇。同时，他还展望了包机市场的发展趋势，并对即将到来的旺季表达了乐观态度。

最后，他对参会者的积极参与表示感谢，并推荐了相关资料和平台，以供参与者进一步学习和交流。通过这次会议，他不仅概述了航空货运市场的当前状态与挑战，还指明了未来的发展方向和可能的机会。

问答回顾
发言人1 问：尊敬的专家，您能否介绍一下香港与国内华东、华南等主要机场在货量结构和贸易属性上的差异？
发言人1 答：香港作为国际港口，在货量结构上与国内华东、华南地区机场相比，其特点是转口贸易较多。很多货物在国内到达香港后再转运至其他国家或地区，同时也有东南亚和欧美货物通过香港中转。而国内主要以始发性货源为主，制造业出口较多。

发言人1 问：香港在操作资质方面是如何规定的？
发言人1 答：香港采用DG牌照和DG押金的模式运作，根据货量和危险品操作等级设定押金金额，目前主流的做法是一年期的检测报告，而内地主要依赖于检测报告制度，检测机构多为一年有效。

发言人1 问：从货的属性和占比来看，香港与内地是否存在较大差异，尤其是在目的地结构上？
发言人1 答：香港的货物目的地更为广泛，遍布欧美和东南亚等地，且中转手续简单成熟。相比之下，深圳的货物在某些情况下会选择香港中转，尤其是一些敏感货物如锂电、危险品等，而广州的运力资源对香港构成一定掣肘。

发言人1 问：您觉得近期香港航空货运的价格、舱位紧张程度以及运价景气度与内地华东和华南相比有何区别或共同点？
发言人1 答：香港由于有第三方转口贸易的支撑，价格更有韧性，成本也相对较高，利润可能不一定比内地好，但市场多元化程度更高。内地以始发性货源为主，主要是制造业出口。

发言人1 问：关于欧洲小包的情况，能否请您介绍一下目前欧洲市场的状况以及它与美国市场之间的比较，还有背后的商流变化？
发言人1 答：最近市场数据显示，欧洲小包的严重程度及未来持续性受疫情影响显著，尤其是直邮模式受到冲击，电商平台如亚马逊等受影响巨大。新的政策将会限制直邮模式的发展，逼迫商家转型至海外仓模式。同时，欧洲市场正在跟踪和对比美国已实施的相关政策及其对商业流的影响。

发言人1 问：从你们的角度来看，电商货缺失对市场的影响有多大？运价方面，在电商货减少后，你们观察到了哪些变化？
发言人1 答：对整个电商货的缺失对于市场的影响特别巨大。东航在疫情前只有9架货机，现在增加到20多家，电商的迅猛增长使得很多货机需要停航或减少航班。运价在6、7月份的时候特别低迷，与去年同期相比差不多低一些。

发言人1 问：目前跨境电商是否都转到海外仓，还是处于过渡状态？
发言人1 答：现在处于过渡状态。跨境电商如希音等，在波兰等地已建立或扩大仓库以应对需求，并在税务上做相应调整，但后端清关方式也会变化。

发言人1 问：华南香港和华东上海哪个地区受电商货减少的影响更大？
发言人1 答：香港这边也受到较大冲击。虽然都有转口货，但上海本土电商较多，而香港货源地多数依赖华南贡献，因此华南受影响相对较小。

发言人1 问：对于长期包机或货代（BSA锁仓）的意愿及对未来市场的看法是怎样的？
发言人1 答：明年签订BSA协议将非常困难，因为电商平台对价格接受度有限，同时市场变化导致包机稳定性变差，旺季时货量虽有影响但价格仍保持紧平衡状态。

发言人1 问：旺季时期货量和价格如何？长协签约情况怎么样？
发言人1 答：今年旺季货量受到一定影响，尤其是欧洲线价格上涨较快，但由于供需紧平衡，价格并未出现大幅波动。长协签约较难，航司运力紧张，部分货代难以运营。

发言人1 问：对于平台（如多多）而言，旺季的表现及长协问题有何看法？
发言人1 答：平台在旺季时供应商资源紧张，通过零采等方式补充包机仓位空缺，并将更多散仓运价压低以吸引供应商。虽然平台门槛相对较低，但长协签约因市场情况复杂而遇到问题。

发言人1 问：所以他们是因为有西音的供应商身份，才会去拿到吸音的货在市场上再销售给其他家，并且这种情况会在明年变得更严重吗？
发言人1 答：是的，明年这种情况可能会更加严重。因为代理们不只是单纯买卖，他们与葛拉堡公司签订合同以获得BS3保障后，才会愿意做长期稳定的BSI代理。若失去这种保障，代理可能不愿从事创新业务，而是选择更安全的free sales。

发言人1 问：这个现象是从什么时候开始发生的？之前有没有考虑过香港，后来为什么放弃了？
发言人1 答：这个现象是在特定事件后逐渐显现的，之前市场默认香港为自由且数据核查较少的转运地，但随着信息被监控，尤其是出现货物无故失踪事件后，市场对香港的信心受损，导致高价值和敏感性货物不再选择香港作为中转地。

发言人1 问：高端电子货在运价和盈利上相较于普通货物有多大的优势？
发言人1 答：高端电子货通常会有专门的运价，比普通货物贵大约两倍左右。同时，在服务要求上更高，需要优先舱位和目的地安保措施，以确保货物安全和高货值产品的监管要求。

发言人1 问：在香港参与不多的情况下，国泰航空的AI相关货流是如何拉动他们增长的？这部分货主要涉及哪些转运业务？
发言人1 答：国泰航空在报表和与投资者交流中提到，尽管香港参与不多，但他们通过做东南亚到欧美的转运业务实现了增长。例如，转运英特尔等非限制性货物从河内或胡志明到上海，再转运至欧洲。

发言人1 问：若排除AI货流的影响，美线今年的供需状况会如何变化？
发言人1 答：若去掉AI货流的影响，美线今年的供需情况可能会有所下降，但仍处于相对正常的水平，运价稳定，但清关方式比以往严格许多。目前美线运力充沛，部分包机转向南美，而欧洲受到的影响促使部分运力重新布局至美线。

发言人1 问：南美地区的需求增长情况如何？稳定性如何？
发言人1 答：南美的需求增长是有的，但其不稳定，不如欧美市场稳定，这可能会引起关注。

发言人1 问：对于包机市场在未来供需上的扰动，您怎么看？
发言人1 答：包机对正常市场而言，多出来的货物会导致运价上涨，而包机则能减少运价上涨预期，因为包机成本固定且通常签订长期合同。目前市场上包机增多，如中亚等地的包机运力，它们自身本土市场较差，会将业务转到我们这里，但由于货源不稳定，包机会有波动，同时它们利用小飞机在燃油方面有优势，回程时可装载欧洲到中亚的进口货物以降低成本。

发言人1 问：中亚飞机包机的特点是什么？
发言人1 答：中亚飞机包机价格便宜，但由于飞机老旧，正常运营时间短，姬菇率较高。飞机需等待航材维修或更换，停航期间会找其他飞机替代，导致运营效率较低。

发言人1 问：明年欧线和美线的长协价格及现货价格走势如何判断？
发言人1 答：明年美线长期价格预计会跌破60，欧洲线可能从疫情前的40多美元下降到30多美元，整体呈下降趋势，欧洲的运营价格仍高于今天的价格水平。

