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全文摘要
出口退税政策调整对汽车行业，尤其是新能源汽车出口产生了一定影响，其中提到4000至6000人民币的涨价幅度可被市场部分接受，企业亦尝试消化部分成本。尽管海外市场对价格敏感度较低，有企业建议将出口退税税率从13%降至9%，以减轻政策调整带来的负担。通过对比光伏和电池行业经验，指出出口退税可能不会立即取消，而是逐步调整。此外，欧盟配额限制对行业构成潜在影响，企业需灵活调整策略应对市场变化。总体而言，短期内政策调整对行业有影响，但长期看，行业通过调整和适应将克服挑战，展现出韧性。

章节速览
00:00 汽车关税调整影响及市场预期分析
讨论了4000到6000元人民币关税调整对汽车市场的影响，指出大部分车企能通过成本传导或内部消化覆盖成本增加。分析了光伏和电池行业关税退坡的历史，推测汽车行业可能面临类似调整节奏，引发市场对未来政策变化的担忧。

03:49 出口退税调整与车企反馈影响分析
讨论了出口退税从13个点降至9个点的调整，此决策充分考虑了头部车企的意见，认为此幅度可被接受，不会严重影响车企盈利。同时，分析了光伏和电池行业退税取消的案例，指出汽车行业需视海外市场份额及议价能力逐步调整退税政策。总结认为，政策调整需结合行业实际情况，短期内可能为利空，但长期看需关注车企反馈与行业真实情况。

07:31 出口退税取消对汽车行业影响分析
对话围绕出口退税取消对汽车行业的影响展开，指出四个关键点：一是乐观预期下，市场可能从4%的退税率向7%或更低过渡；二是燃油车和HEV不退，需评估各车企HV和燃油车占比；三是4%的退税率易传导，对单车出口利润影响约2000元；四是长远看，海外建厂将成为趋势，尤其是考虑到未来可能全面取消出口退税政策，以及吉利等企业已布局海外产能的情况。

09:31 中欧汽车出口配额争议及其影响分析
对话讨论了中欧汽车出口配额的最新消息，包括彭博社报道的2026年35万辆限制及商务部提出的2025年30万辆基数和6%增速的考虑。分析指出，尽管存在悲观预期，但实际影响可能被夸大，出口企业可通过调结构和涨价等方式应对，整体影响相对有限。

14:00 出口退税与欧盟贸易政策影响分析
讨论了出口退税政策对新能源车产业的影响，特别是与欧盟贸易关系的调整。指出欧盟取消新能源车出口退税可能是对双边贸易的表态，不同于光伏和电池产业。预计政策调整将影响利润，但海外建厂可缓解问题。整体认为政策变化对产业竞争力影响有限，未来税率可能在9%-13%区间波动，需考虑产业竞争力态势。

15:57 吉利汽车出口与内销业绩分析
对话围绕吉利汽车在悲观情况下的出口与内销业绩预测展开，包括欧盟影响、出口退税取消等因素，以及碳酸锂价格波动对成本的影响。通过保守估计，预测吉利汽车明年的总业绩可能达到2000亿，存在50%的市值增长空间。同时提及HV车型出口优势及成本压力缓解情况。

发言总结
发言人1
他讨论了出口退税政策对汽车行业的影响，指出市场担忧成本可能增加4000到6000人民币，但车企普遍认为可通过价格调整或成本控制消化这部分额外成本，实际影响或小于预期。发言人强调汽车行业将采取灵活策略应对挑战，以保持竞争力和盈利能力。同时，尽管欧洲市场对汽车出口存在不确定性，但发言人预计影响有限。总体上，发言人对汽车行业未来持乐观态度，建议投资者关注出口退税政策、市场趋势及车企表现。

问答回顾
发言人1 问：市场对汽车出口退税政策调整的预期是怎样的？
发言人1 答：市场普遍预期4000到6000块钱人民币的降价幅度能够大部分或全部传导给消费者，并且通过正常的渠道可以被cover掉。这个涨价幅度相对于海外汽车市场来说并不算高，且目前海外消费者对于汽车价格的要求不像国内那么严格，因此车企可以适当涨价。

发言人1 问：车企对于当前出口退税调整的反应如何？光伏和电池行业的降价历程是怎样的？
发言人1 答：大部分出口车企，特别是行业龙头，都表示能够接受并承担这4000到6000元人民币的涨价，并且认为这是一个合理的传导行为。同时，投资者也担忧这是否是最终的调整幅度，是否会像光伏和电池行业那样在未来继续下降。光伏行业在2024年11月从13个点退至9个点，随后在2025年和2026年进一步下降，至2026年初全部取消。而电池行业的降价过程更为缓慢，大约从2024年11月到2027年1月份才完成降价，且是在经过了两年多的时间后才逐步取消了补贴。

发言人1 问：车企在此次出口退税调整过程中扮演了什么角色？
发言人1 答：车企深度参与了此次出口退税调整的讨论过程，提供了重要建议。很多车企反馈信息准确，包括数字和时间节点，这表明车企的意见被充分考虑，并影响了最终从13个点退到9个点的决策。

发言人1 问：车企对后续出口退税政策的态度是怎样的？
发言人1 答：多数车企认为，在海外市场站稳脚跟并拥有一定议价权之前，不能刻舟求剑地预测未来的退税政策。当前阶段，车企关注的是如何逐步提高海外市场份额和产品力，以实现稳定的议价权。同时，市场对于汽车出口退税政策调整的反应可能不会一步到位，接下来的情况还需观察汽车行业实际情况和车企建议。

发言人1 问：在出口退税取消的情况下，市场普遍预期的影响是什么？目前关于中欧市场的情况及预期调整有哪些关键信息？
发言人1 答：市场预期认为，在出口退税取消后，价格会有所回调，预计从当前的乐观预期（大约四个点的幅度）开始，实际表现可能会更乐观，向七个点甚至零点发展。此外，不同车企受影响程度不一，需根据HV和燃油车的占比进行排序分析。原本市场对中欧市场的预期较为乐观，预计销量将逐步增长。然而，彭博社昨晚报道了2026年中欧市场的预测数据，其中限制当年销量为35万辆，远低于之前预计的80万辆，增速也大幅放缓至6%，这一消息导致市场情绪转为悲观。

发言人1 问：针对未来汽车出口的影响，有哪些判断依据或参考案例？
发言人1 答：参考光伏和电池行业在海外具备议价权的情况，以及此次政策调整充分考虑了车企建议，初步判断出口车的影响可能在一段时间内趋于稳定，即“促进告一段落”。长远来看，如果类似电池行业那样在未来两年内再进行政策落地，出口退税可能会全部取消。

发言人1 问：对于商务部关于2025年中欧市场基数的看法以及其对出口企业利润的影响如何理解？
发言人1 答：商务部提出以2025年30万辆为基数，并考虑合理增长来规划市场份额，这使得一些原本预期较高的增长空间变得较为狭窄。尽管如此，即便按照彭博社预测的35万辆及6%的增速计算，中欧市场对出口企业的利润影响仍相对有限，因为目前出口至欧盟的量占比较小，即使有所减少，通过调整结构、涨价等方式，企业仍有可能消化这部分损失。

发言人1 问：欧盟对新能源车出口退税的影响有多大？
发言人1 答：欧盟整体上对这件事影响不大，核心在于出口退税政策的调整，尤其是针对新能源车的出口退税。取消出口退税对整体影响有限，但具体到减少多少还不好说。不过，考虑到产业竞争力态势，相关决策会谨慎做出。

发言人1 问：是否有必要继续为新能源车提供出口退税？
发言人1 答：没有必要继续为新能源车提供出口退税，因为欧盟已经达成一定和解，并且只针对新能源车出口退税，这更像是对欧盟的一个表态。既然双方已经坐在一起商讨并达成一致，就不应再重复这种操作。

发言人1 问：出口退税和光伏、电池政策有何不同？
发言人1 答：出口退税与光伏和电池政策逻辑不同，光伏和电池主要是基于其技术和市场份额优势，通过取消税负促使涨价。而新能源车出口退税并非出于双边贸易关系，而是有其他考量。

发言人1 问：假设欧洲市场下滑，吉利明年的营业业绩会受到多少影响？
发言人1 答：按照悲观情形计算，如果欧洲市场受到一定减量影响，吉利预计明年营业业绩会有所下滑，但考虑到多种因素（如出口量、车型增加等），经过一系列保守估算后，即使考虑出口退税的影响，吉利明年的净利润仍有望达到约168亿。

发言人1 问：出口退税政策何时执行？
发言人1 答：出口退税政策原计划于明年4月执行，但考虑到欧洲市场可能调整结构以及存在不确定性，所以提前做了相应的减法。

发言人1 问：综合考虑各项因素，吉利汽车明年的总利润预计是多少？
发言人1 答：在所有利空出尽的情况下，预计吉利汽车明年的总利润大约在200亿至260亿之间，整体增幅约为50%。此外，还提到了碳酸锂价格波动对车企成本的影响，今年成本有所上涨，明年预计会有所回落。

