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发言人1   00:00
这样的一个，那我们明确一下范围，然后再说一下整体上我们对这个影响看法，包括市场之前的预期，还有未来的一个走势和市场一些担心点。我觉得4000到6000块钱，我们因为这个事情已经传了很久了，基本上是从这个七月以来就在传。然后我们中间的陆陆续续跟很多的车企的领导也保持沟通交流过。还有就是事发后，我们也第一时间又问了一下头部的一些出口，一些车企。基本上大家反馈下来，我觉得有两点值得说上，值得汇报一下。

发言人1   00:39
第一个的话就是基本上大家反馈下来4000到6000的人民币这个幅度，还是不能说全部，就绝大部分是传导给消费者，或者说是通过上游的一些正常的一些年鉴，是完全可以cover掉的是完全可以cover掉的。我们可以想象，就是4000到6000块钱人民币，大概就相当于你海外卖个比如说3万欧的车，这个两二十多万，就差不多就是海外出口的均价。国内卖10万出头，好，海外卖二十多万。二十多万的车你涨个5000块钱人民币，就是涨个两个点，两个多点，差不多这个水平。因为海外其实对于汽车的价格的要求不像国内那么卷，还没有进行到国内中必须得降价。然后这个涨价可能消费者不能接受，还没有到这样的一个市场的一个水平。而且本身就存在一些高什么，我觉得去进行收窄啊啊啊，我觉得其实都是可以正当一个传导的一个行为。

发言人1   01:43
我这是我觉得普遍下来一个比较核心的结论。就这四个点，绝大部分的车企，主要是这几个出口的龙头车，基本上都表态就是可以是咖啡掉是可以咖啡掉了。那第二个结论想说什么呢？就是有的投资者也担心，就是这四个点就到头了吗？会不会说这四个点就这个开始，会不会像这个因为这个东西我们客观讲，你如果以史为鉴的话，最可以参考的就是光伏和电池，光伏和电池是怎么样的一个节奏呢？就是24年的11月，光伏和电池同时从13个点退到9个点，后面分化了。后面的话就是25年、26年这个光伏率先，差不多就是一年的时间吧。2020年的年初，3226年的应该是一月份还是二月份，大概这个时间。然后光伏出台全部取消，就在年内完成。然后电池的话是陆续一直到27年的一月份，二年的227年的一月份。

发言人1   02:50
对，所以说相当于当然电池跟我们的产业链更相关度更大，就相当就光伏差不多是一年半一年大半的时间，然后在录制就相当于在第一次取消以后，一又过了一年半的时间，然后再把剩下的退掉了。那电池的话，是又过了差不多两年多的时间。因为24年的11月到这个27年的一月份，年度的时间，然后把剩下的取消掉了，是这样的一个过程。所以很多领导就担心这个汽车是不是也是这样，就是你这个四个点可能只有这个，也不能刻舟求剑，就说这个一年半或者两年，反正就是只有一定程度的这个保质期，然后后面还会取消掉。这个有可能确实有可能。你按照以往来看的话，按照以往来看的话，那我觉得是这样的。我们从车企这边也不说这个车企一定有多么强的一个信息。我们只是说说从这个商讨好的一个过程，来对这个事情做一个逻辑推演判断。

发言人1   03:50
这次其实退从13个点退到9个点，然后包括说十月份说明年4月份执行。其实很多车企跟我们反馈就这个信息，很多车这就反馈不止一家。这么讲不止一家给我们反馈就是这个信息，什么意思呢？其实我我觉得整商讨讨论的一个过程，其实还是跟头部的车企说明跟头部的车企深度参与了，就说明充分考虑了头部车企的一个一些一些建议，对吧？

发言人1   04:21
要不然为什么会有这么准确的一些信息呢？就是包括数字，包括时间节点都非常准确。为什么会有这么准确的信息呢？对吧？所以我们觉得，为什么说就从13个点退到9个点呢？这也是车企的一个意见建议。就车企认为你从13个点退到9点，我们还是可以接受的。

发言人1   04:43
这个是很多车企的头部出这个出口的设计他们都普遍反馈了这样的一个建议，就是你13个点出到9点4000到6000块钱人民币搞完，我们还是能基本上这个传导还是没什么问题的。如果你一次性再多，因为确实这个出口的margin不是很高，对吧？可能好的车企一辆两万多精力，不好的可能就1万1万出头这样的一个定律，那你可能带动这个影响就比较大，所以我们可以看出来，其实整个的决策过程还是充分参考了实际的一个情况。

发言人1   05:17
就车企的这个出手的盈利，包括车企的一些意见。现在车企的意见是什么呢？这个就比较重要。这个我们问下来的话，大家还是觉得这个事情，什么时候海外有相当程度的一个议价权，我们也不能刻舟求剑的。

发言人1   05:34
就看啊光伏和电池，这好像过了一年半两年，这个东西已经退掉了。我们说他有可能退，或者方向上确实可能是往全部退掉去走。但是我们要看时间，要看车企的建，要看这个行业真实的一个实际的一个情况。我觉得这是一个比较明确的一个结论。就是因为光伏电池就是明确价值，它就可以传动，它不会牺牲这个利润的。也没有没有实际上提升他们的利润，这个完全传导过去了。我们觉得科技肯定也是会这么想，就什么时候我们在海外站稳脚跟了，这个确实靠着我们新能源的强大的雄厚的产品力，然后在海外有了一定的议价权，因为现在还在开疆拓土的阶段。

发言人1   06:17
大家想一想电池和光伏退到零是什么时候？是今年明年退到0。电池和光伏海外的市场份额已经多多大了，光伏已经90%了，电池加上国内化70%，海外单占海外50%，对吧？这个其实海外的市场率已经非常高，我们汽车的汽车只有20%，20%今年都是算海关量最强算的20%能去的市场，还得把那个不能去的提升能去掉。20%，实际上应该在15%差不多这个水平。因为有些在途有些是铺渠道库存，带图也应该也算上了，也是是的一个情况。对。

发言人1   06:54
所以我们的结论就是接下来怎么走，可能不像市场上想的那么被机关，大家说这个东西就一步到位。我觉得其实暂时性利空出尽，接下来怎么走还是要看汽车出来的实际情况，还是要看车企的建议。大方向上肯定是不可能把这个行业干废去走，但我觉得股价上就是按照干废去走。对，就觉得这个无厘头的可能13个就全部退掉，然后对车体影响会非常大对，所以说整体上可能讲了十分钟时间，就是我们对出口退税落地一个总结，我们总结一下，总结一下。

发言人1   07:31
首先这个事情四个点，13到9这个幅度，肯定是预期市场预期里面比较乐观的。应该怎么表现是比较乐观的，因为你既然都已经逾期退了，最少四个点起步。我觉得接下来很多还是往七个点去走，然后再往零去走了。对，这肯定是乐观，属于乐观问题，这是第一点。第二点的话，就是范围上也考虑市场，市场当时想的全部一视同仁，结果没想到燃油车其实不退，燃油车也不退，然后这个HHEV也不退，HEV也不退。所以说其实有实施部分，待会我们会会会说算一下，就是谁的这个HV和燃油车占比比较高，就相对排序弹性来看的话，这是第二点。对，第三点的话，想总结的就是这个如果只是四个点是很容易传导的，是很容易传导的，你也不传导，不完全传导。4000到6000先查到两3，2000到4000对吧，剩下2400多了，影响2000块钱的单车的出口经历，比市场预期肯定要好。

发言人1   08:31
第四点的话就是往后看，这行业不能说说一定说两年或者一年半就全部排为零。他参考光伏和电池在海外有足够的议价权以后，而且可以看到这次也是充分参考了车企的建议。我们觉得再往下去执行，暂时可以确定是就是出口车的这个影响实力共促进告一段落。对，整体上我们是这么看的，而且再往前长看一点，如果真的像电池一样，两年以后再又又去落地说这个东西出口出口退税要全部取消。

发言人1   09:03
28年的此时此刻其实很早已经建好了，28年此时此刻很多产能建好了。你说吉利，吉利今年年底就准备了海外80万的产能，总共出口今年是110万辆，80万的产能已经准备好了。那你说到28年那个时候还没算今年收购的福特的30万的产能，在28年集中释放，对吧？我觉得中局来看，出口的终局来看，我们觉得最后都是会变成海外建厂盈利。今天总结汇报一下这个税退税的取消的一个影响。

发言人1   09:32
第二的话就是中欧，因为中欧的话就从昨天晚上到现在，这个消息变化的很快，所以说我们再稍微简单再更新一下，就是昨晚上可能又传出来彭博社的消息，就是昨晚之前。周五晚上大家整个周末形成一个比较。虽然说很多领导了解下来，也不会参与汽车的博弈。我们说实话客观讲，对，然后今年可能上上上午早上早盘还是个外侧拉的比较多。但是整体上其实对于中欧这件事情本来是比较乐观的，大家觉得好一些，不是立即砍麦，是未来一直增长，然后再砍半。

发言人1   10:09
结果昨天晚上彭博社传来说是控制26年的35万，因为今年如果不控制就80万，对吧？224年25年是30万，今年是80万，然后给了个35万的数字，那35万从80万到30万直接快腰斩。然后今天下午，商务部又出来进行，就是考虑这个基数，在2025年的30万这个基础上，考虑这一个合理的一个增长，然后就去拼一个份额。当然昨天彭博上海有消息，不仅是30万，每年的增速是6%，所以又锁死了基因数低，然后又锁死了这个增速低。对，是双低的一个情况。

发言人1   10:45
上下午的商务部又说2025年30万为基数。大家就说就是因为上下这个差的就不多了，就是考虑30万，2025年30万这个技术，而不是今年接近80万这个技术。大家觉得那不能对30万这个消息是不是可能可靠性又又高了些。

发言人1   11:02
首先我觉得这个事情还在YY阶段，这是肯定是这是一个明确的结论。大家明显还是YY往这个悲观去，YY就是我承认这个数，这几个数字放在一起好像挺有关联性的，其实关键性也就那样。你说30和35和6%，你说咋咋组合，我算了一下没算明白，能组合到一起。你说30增增60%，30也拔增四年63% 13 18跟35其实没关系，对吧？我其实我也没有放在一起组合，但35 30到35可能比较接近。整体上我觉得大家可能悲观意识，就往往这个方面想去想，我自己深深一点就是肯定是到现在为止都是YY，都没有明确说中方也没有明确说这个基数和增速是怎么样的，欧盟也没有明确说这个基数和增速怎么样了，这是第一点。

发言人1   11:52
第二点，我觉得这个事情的影响还是比出口出车要少得多，还是要小得多。其实昨天跟各位领导汇报过，主要核心就是跟大家也算过。你比如说以出口欧洲欧盟最最多的企业比亚迪政府为例，35%是欧洲，就整个出口占35%欧洲，然后英国占了十几个点，那你可能25个点是欧盟，25点是欧盟，然后插混占占一半，那12个点是插混吧，带卡卖就六个点，所以就占你出口的六个点。假如说你明年250万的出口六个点的话，就是15万。15万的话乘以2万单车基本就是30个亿。500亿的利润其实也就影响30亿，而且我还是给你客观的，就是按照当地减半计算，实际上会影响这30个亿吗？肯定不会，为什么呢？

发言人1   12:37
首先第一点，你表观算完是影响这30个亿，你你你你你既然已经配额只有这么点量，假如说真的，假如说真的就但是就立即砍断，对吧？真的配额只有这么点量了，那那我觉得你可以卖中高端，你调结构，单车经济是会上涨，我觉得你可以涨价，甚至可以涨价，对不对，反正我都卖这么点量，原来还是为了卖更多的量的那我现在量已经限制这么少了，已经不增长了，我就没有必要卖的这么便宜，那你爱买不买吗？我就把这个配额，我就为了把这个配额卖出去的量，我觉得这个价格完全高个成分都很有可能，高个，2万3万，因为我本来我的车就比你性价比要高，那我为要不然我为什么卖的好呢？那价格和供需决定供需，对吧？我可以涨价，那涨价是不是一辆车可能单车定义从两万变成4万，有可能就完全把这个50%给也找不回来了。另外就海外现场，我觉得你你你海外现场你总归是不可能卡我这个50%的。你说的说来说来说去都出口对吧？所以我还是觉得整体上从出口推出企业，还是说欧盟，我觉得再简单总结一下，我觉得欧盟这个事影响不大。

发言人1   14:00
你静态算五个点，或者说你我可能觉得27年大家就可能就有算法，不按照27年的这个增速去减50%。你按照比如说25年226年就减50%，或者再再狠一点，那你五个点变十个点，那十个点对吧？那利润影响十个点，然后我说你再卖点高端的再涨价，然后你可能就变成五个点或者更更少。然后海外建厂两年后海外建厂你就彻底解决这个问题。

发言人1   14:29
所以我觉得其实欧盟整体上影响对这个事情影响不大，核心还在出口退税储存是取消了这么一盘下来的，四个点上影响不大。再往后九个点还是13个点不好说。我觉得充分会考虑到这个产业的一个竞争力的态势，再进一步去做选择。

发言人1   14:47
没有必要说这个为了，因为现在欧盟已经达成一定的和解，我们我自己的框架理解，你们还是认为出口退税这个事情，尤其是只对新能源车出口退税，对吧？要不然为什么对燃油车不出口退税呢？为什么还要支持燃油车呢？那只对新能源车出口退税这个事情，完全就是对于欧盟做的一个表态。那既然是已经谈这个事情，大家坐在一起谈那种双方能接受对吧？那为什么还要再继续退呢？

发言人1   15:19
这是第一个这第一个我想说的点，它跟光伏和电池在我看来其实是两个逻辑。光伏和电池其实不是为了双边贸易关系，他单纯的就是觉得我靠你为什么这么厉害，这个卖的这么便宜对吧？这个我给你取消点税负，然后你去涨价。我是这么理解。对，因为你家科技的决定了，你光伏都90%的份额了，电池都50%对吧？所以说我自己觉得其实还没有到从九再画到4，再画到零这样一个状态。这是我对于出口退税和整个欧盟的一个贸易政策一个影响。

发言人1   15:58
最后就是算个总账，反正就是我我按被比较悲观的情形算一下吉利就算欧洲真的比如说卡卡35万，然后包括这个出口就是四个点影响吉利明年还有多少营业绩，我都保守点。比如说出口假设150万，因为今年是100，去年42万。你今年才三款礼盒，明年加7款，还有H1，我觉得加40万不过分。欧盟影响个十万，往大了算，欧盟影响个十万，一共140万辆乘以1.2万，我都是按照最小的单税定义算，一点一点2万就是168亿。

发言人1   16:33
168亿减什么呢？减去出口退税，出口退税是只退新能源，新能源是150到100，因为它只要油车TV加上去肯定有50万辆。对，100万辆，100万辆出口退税取消营销2000块钱，20亿，所以说出口的净利就是148亿。就既考虑出口退税的影响，不考虑了欧盟的减量，但是没有考虑什么。

发言人1   16:54
出口退税是明年4月执行的，我多算了一个季度，然后欧洲肯定可以调结构，这些都算添头，万一有什么不确定性都算添头。148亿的出口，然后出口的单算的几个九叉八叉，这些就不用算什么。这个单车经历本来也是按保守计算的，就比如说九叉可能年销个一万多一万多台，1.5万台。我觉得一个因为现在九叉一个月出口是2000，上上个月是两千。欧洲那些还没发货，我不给你按下划算一点。

发言人1   17:24
完成二十来个亿利润，一辆总会赚15个亿。二十来个亿的利润，八叉营销肯定卖的更好。3万20个亿就加在一起出口几个九叉，八叉加在就四十多亿，加刚才说148亿。然后极氪的内销九叉下滑一个月算3000可以吧？4万万辆，然后八叉算5万辆，加一起三十多亿就不多。然后吉利的燃油内销保持下滑30亿，然后银河内销下滑20亿对吧？

发言人1   17:54
但是今年库存其实很少，然后包括TT的战舰这些新车销量都非常多，最后合计出来多少数字呢？是270多亿，就毛竖毛竖个数270多亿，我再打折到250亿，260亿，我觉得给个2000亿试试。就是所有的利空出尽的情况下，每个两天是应该没有什么太大问题。那就50%的增幅，50%的一个市值空间。其实我内心是更乐观一点，因为我还是比较看好HV的出海影响出口的，HV的出口，而且他还不被这个出口的税影响。

发言人1   18:25
另外我提醒大家一点，就是大家发现碳酸锂其实价格崩了，它碳酸锂价格崩盘了。当然碳酸锂现在最新的价格就10万块钱，就是我发现而我自己体感上的一个现象，就是碳酸锂反正从8万涨到16万的时候，天天有人按计算这个对于整它的影响到底有多少，恨不得算3000、四千还是5000单车金币。现在从16万又退回，又跌到10万了，我很反正最近没看有人算了。

发言人1   18:52
对那一辆车是不是要还回来三四千块钱，我觉得这。这是很正常，今年是成本上涨了，涨了三四千。明年明年还明年在今年基础上少三四千，我觉得都是钱。你三四千就300万辆的车型，200万辆。因为三星的人，车企来说，你你你这就是大几十亿，对吧？你今年反正今年大家成本压力是跌的那成本三月份1 2月因为成本肯定是暴跌，对吧？整个板块那我觉得其实是不是也要考虑一下。对，所以说整体上我我我观点就汇报到这里。然后也感谢各位领导的一个收听，然后欢迎线下随时跟我们保持沟通联系，感谢各位领导的收听，感谢大家参加本次会议。用AI金宝获得优质复盘资料，更多专业AI工具和投研内容，打开进门APP领取会员体验，祝您工作顺利，再见。

发言人1   20:24
请关注公众号，思维纪要社，更多纪要请加V西安20210130。

发言人1   24:46
请关注公众号，思维纪要社，更多纪要请加V西安20210130。
