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全文摘要
截至8月，重卡销量达82.8万辆，同比增长16%，创近五年新高。尽管8月销量环比增长2%，同比降6%，主要因去年基数较高。行业受以旧换新政策和新能源推广的双重利好，内销和出口均表现亮眼，其中出口销量同比增长近52%，全年或达40万辆。新能源重卡渗透率显著提升。预计年底政策延续将支撑内需，且国五淘汰和海外市场需求，尤其是非洲和东南亚，为行业带来积极影响。出口退税补贴退坡可能影响行业，但对有海外布局和品牌实力的厂商影响有限，反而有利于市场稳定和高端化发展。重卡行业在政策支持和市场需求的双重驱动下，保持增长态势。

章节速览
00:00 重卡行业销量新高与内需支撑分析
会议分享了重卡行业前八个月销量创五年新高，国内内销与新能源重卡渗透率提升，出口销量表现亮眼。预计年内以旧换新政策持续支撑内需，国五淘汰补贴政策及国六标准实施前的抢装周期也将带来销量支撑，整体内需利好因素较多。

04:43 重卡产业出口趋势与市场分析
对话深入探讨了重卡产业的出口趋势，特别是南亚、非洲、东南亚、中东、拉美及欧洲等地区的市场需求与增长潜力。非洲市场的增长不仅源于挖矿活动，还涉及基础设施建设与城市发展需求，展现出持续高速发展的潜力。此外，拉美与澳新地区上半年出口增速显著，欧洲市场虽刚起步，但新能源重卡需求旺盛，预示着未来广阔的市场空间。近期关于出口退税补贴退坡的不确定性也对市场预期产生影响。

07:37 出口退税补贴退坡对重卡企业的影响分析
讨论了出口退税补贴退坡趋势对重卡企业，尤其是海外强势厂商的影响，认为小幅度退坡有利于稳定海外市场，对龙头重卡企业构成利好。强调退坡政策有助于抑制中小厂商海外价格战，维持市场秩序。

发言总结
发言人1
主持的开源汽车国庆系列电话会议中，着重讨论了商用车产业，特别是重卡行业的发展情况。截至8月份，重卡销量已达到82.8万辆，同比增长16%，创近五年新高。尽管8月销量环比增长2%而同比下滑6%，他指出这主要是由于去年基数较高，受以旧换新政策影响。他强调，重卡销量的季度性调整和年内仍有以旧换新政策支持，使得行业仍保持乐观。同时，新能源重卡渗透率持续提升，出口销量保持高速增长，预计全年可达40万辆。他分析了出口退税补贴政策可能带来的影响，并看好那些在海外有健全渠道和品牌认知度的商用车企。总体而言，他对重卡行业的未来表现持积极态度。

要点回顾
目前重卡行业的销售情况如何？新能源重卡的销售状况如何？
发言人1：根据中汽协官方数据，今年1至8月份，重卡累积销量达到82.8万辆，同比增长16%，创近五年新高。尽管8月份销量环比增长2%但同比下降6%，主要原因是去年同期受到以旧换新政策刺激，基数较高。即使如此，8月份8.6万辆的销量在历史上也属于三季度淡季中的较好水平。新能源重卡终端销量在8月份为22.68万辆，同比增长51%，环比提升1%，渗透率达到47.2%。1至8月份，新能源在国内内销重卡中的渗透率接近34%，相比去年有大幅度提升。

对于未来重卡内需的情况有何看法？
发言人1：今年年底前，以旧换新政策将持续提供支撑，若政策延续至明年，将为后续几年的重卡内需持续提供动力。此外，国五淘汰补贴政策可能在明年带来积极变化，以及国际标准实施前的抢装周期，都可能成为国内中卡销量大幅增长的支撑点。因此，目前不必担心内需销量会出现大幅回落。

国内和出口市场的销售情况怎样？
发言人1：国内市场方面，受益于以旧换新政策延续及新能源贡献，1至8月份内销销量为53.4万辆，同比增长2.7%。出口市场表现亮眼，销量接近30万辆，同比增加52%。预计全年出口销量有望达到40万辆，显示出重卡出口行业的持续高景气度。

出口方面有哪些亮点？
发言人1：出口方面，今年主要得益于南亚、非洲等地的需求增长，其中不仅有挖矿行业的景气拉动，还有非洲本地基础设施建设、城市发展的需求支撑，显示出非洲市场的增长潜力和持续性。同时，东南亚和非洲地区的增速非常快，而中东、拉美等其他海外市场也展现出良好的增长动力，例如澳新和拉美的增速甚至超过了70%，显示出这些地区渠道建设成果的兑现期和巨大的发展潜力。

欧洲市场对于新能源车，特别是重卡的出口潜力如何？
发言人1：我们认为欧洲市场在新能源车尤其是重卡领域具有很大的发展潜力。由于当地对新能源产品的强烈需求和经济性考虑，这将有望带动整体出口量持续上升。

出口退税补贴是否会退坡，以及对商用车的影响是什么？出口退税补贴退坡对海外市场有何影响？
发言人1：我们预计出口退税补贴即便明年不立即退坡，长期来看也一定会出现退坡趋势。最近有消息表明，商用车可能也会被纳入补贴退坡的范畴，之前主要是针对新能源乘用车。补贴将从13个点逐步降级。对于具备海外传导能力强、品牌认知度高以及海外供应链健全的厂商来说，小幅度的每年约三四个点的补贴退坡是可以承受的，并不会对其利润造成太大压制。出口退税补贴退坡实际上对有一定实力的海外出口厂商是利好消息。目前市场存在一种担忧，即国内内卷现象已外化至海外市场，中小厂商通过低价竞争抢夺市场。若出口退税补贴逐步退坡，将有利于稳定海外出口重卡的价格，减少中小厂商的价格战现象，对重卡龙头企业而言是利好趋势。

对于中国重汽、福田汽车等企业在海外的布局情况如何？
发言人1：这些企业在海外已经建立了健全的出口渠道和广泛的分布，深耕海外市场多年，具备较强的生存和竞争能力。即使面临短期补贴退坡，他们依然具备向下传导成本变化的能力，并且凭借工厂互补性优势，能在补贴退坡环境下稳定海外出口重卡的价格，整体上对重卡厂商尤其是龙头企业来说是积极正面的。


