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发言人1   00:00
大家好，欢迎参加开源汽车国庆系列电话会议。七商用车产业跟踪及最新观点。目前所有参会者均处于静音状态，下面开始播报声明，本次会议仅面向开源证券的专业投资机构客户或受邀客户，仅供在新媒体背景下研究观点的及时交流。第三方专家发言内容仅代表其个人观点，所有信息或所表述的意见并不构成对任何人的投资建议。未经开源证券事先书面许可，任何机构或个人严禁录音、转发及相关解读。涉嫌违反上述情形的，我们将保留一切法律权利。感谢您的理解和支持，谢谢。

发言人1   00:34
各位投资者大家下午好，我是开元汽车团队的分析师赵月媛。今天我们十一的这个技能财经专题跟大家分享的是有关于重卡行业的一个产业的一个跟踪，以及我们现在对于重卡行业的一个观点的一个更新。首先，现在，因为九月份的数据还没有，就中汽协的这个官方数据还没有出来。但是我们看到今年前八个月上面来看的话，能够看到重卡的累积的销量已经达到了82.8万辆，同比是增长了16%的。也是创了近五年的一个就是从1到8月份来看的话，整体重卡销量的一个新高的这样的一个数据。单看八月份来看的话，重卡的销量大概是在8.6万辆左右，那么环比是增长了2%，同比，是下降了6%。

发言人1   01:14
虽然我们看到同比的，数量是下降的，但是主要原因也是因为去年同期的，基数是比较高的。我们可以回溯一下，就是去年因为是有以旧换新的这个政策，整个的地方财政，然后包括这个地方的政策全面去铺开，大概也是在7 8月份左右的这样的一个时间。所以八月份就是相当于是去年的以旧换新刚刚启动的这样的一个阶段，所以也是整个的重卡销量提升最明显的这个月份。所以去年相对来说，重卡的尤其是内销的这个基数是比较高的。今年虽然说是有小幅的回落，但是其实我们看到从整个重卡的周期性的这样的，或者是季节性的这样的一个节奏上面来看的话。整个的这个三季度的淡季的环节，能够达到整个单月的中卡销量能够达到8.6万辆，其实也是一个历史上相来说不错的一个销量水平了。

发言人1   02:02
从结构上面来看的话，国内市场是仍旧与是受益于这个以旧换新的一个政策的一个延续。然后包括整体的这个新能源的贡献，也是非常有强有力的一个支撑。1到8月份的国内的内销的销量大概是在53.4万辆，同比也是有2.7%的这样的一个增速水平。出口是这个数据是一直是表现的非常亮眼的。1到8月份的出口的销量也是接近30万辆左右这样的一个水平，同比是增长了接近52%。

发言人1   02:30
我们也是判断今年全年看出口销量的话，40万辆这个总数的这样的一个销量问题是不大的。不管是说看这个总数的一个销量，还是说目前看同比增速的一个情况，那么重卡出口的行业贝塔的这个景气度依然是非常在线的，而且持续性也是非常好的。单独的拆分一下这个新能源重卡的一个终端的一个情况，看八月份新能源重卡终端的销量是在22.68万辆，同比是增加了51%，环比，是，提升了1%。

发言人1   02:59
也就是说都跟7月份的销量水平差不多持平的这样的一个状态。从渗透率的角度上面来看，是也是差不多有47.2%的单月度的一个渗透率。1到8月份，整个新能源在国内内销的重卡的渗透率也是达到了接近34%左右这样的一个水平。相比去年还是有非常大幅度的一个提升的。也是非常受益于以旧换新和各个地方政府的一个额外的补贴的一个催化。大家就是会比较关注说后面整个的重卡的内需的情况到底会维持什么样的一个状态。之前其实我们在以往的这个进门财经的会议上，其实也有提供相关的一个观点。

发言人1   03:36
首先站在这个时间点上面来去看的话，今年起码到年底12月31号之前，以旧换新的这个政策仍然有持续性的这样的一个支撑。明年是否有这样的一个政策的延续，现在目前还没有办法去判断，可能要到四季度末左右，11到12月份的时候再去进行进一步的跟跟踪。如果是有政策的延续的话，也会为我们后面的那27年的重卡的内需会提持续的提供这样的一个动力或者是销量的一个支撑。另外我们也了解到关于国五的这样的一个淘汰的，这样的一个补贴的政策。也有可能在明年会有一些这种积极的变化，也包括了28年有的预判就是说28年左右这样的一个时间，国际的车要要要要去启动。在国际的这个车在国际的标准实施之前，也会有一定的抢装的一个周期，会带来国内中卡销量的一个大幅的一个支撑的这样的一个逻辑。所以从内需的场景角度上面来看的话，我们觉得整体的利好的因素或者是可支撑的这个点还是比较多的。所以大家先目前还不用特别担心这个内需的销量会有大幅的一个回落。

发言人1   04:44
接着我们就讲一下出口。因为出口确实是最近这两年都是大家觉得重卡产业投资逻辑的一个核心的一个主线。包括今年整个出口的销量占比也是非常好的。一方面我觉得从这个分析原因上面来看，从区域性来看的话，今年主要还是受益于南亚和非洲。但是有些投资者可能会有一些疑问，说是不是因为非洲今年的这个挖矿是相对来说景气度比较大比较高的，所以带来了一个阶段性的一个行情。但是如果要是说我们去拆解非洲这边整个我们重卡出口的一个结车型结构来看的话，其实这种工程类的车和这个物流，包括这个专用车相关来看的话，其实比重差不多是一致的。也就是说不只是说非洲的，整个的挖矿去拉动了重大的一个出口，包括非洲本地的一些基础设施建设的一些应用，然后以及城市的发展对于专用车的这个需求都是有拉动的。这个也就是看到了一个非洲的一个增长的一个潜力和1，后续的一个持续性，能够，一直保持非常高速增长的这样的一个底层的一个逻辑。

发言人1   05:42
东南亚和非洲，我们觉得整体的增速上面来看的话，还是非常去看好的。而且现在非洲整体的重卡的需求量还是相对来说比较低的，还是有非常大的一个总量提升的一个空间的。另外可以聊一下海外的其他的一个区域，像中东、拉美，尤其是拉美，以及前两周刚过去的欧洲的一个进展的一个情况。

发言人1   06:05
我们也是看到了海外的其他的区域我们市占率的一个提升。以及我们的产品不断的产品的序列的丰富。以及在这个新能源化上面，产品上面来带来的一些这种核心市场的一些突破。我们也是能够看到在除了东南亚和非洲之外，其他地区的一个增长的一个动力的。其中值得现在目前去关注的像澳新和拉美，其实今年上半年的增速都是接近了70%以上。然后也是进入到了一个渠道，包括国内厂商这些渠道建设成果的一个兑现期。所以后续的这个发力的空间还是非常大的。

发言人1   06:40
欧洲，虽然我们现在目前是刚刚进入，包括像去年和今年刚刚拿到一些这种车型的认证，但是我们认为就是欧洲在后续的一些这种长尾的发力上面来看的话，也是非常大的一个，市场。尤其是像一些这种新能源车，新能源一些重卡的一些经济性，以及欧洲本地对于新能源产品的，这个需求，需求的这样的一个体量来看的话，也是非常有机会，能够带动整体的出口量持续的一个上行的。前两周，大家可能会关注的比较多的就是出口退税补贴的，不明确的这个事情。也是听到有一些消息，是说出口退税补贴的退坡，会把商用车的企业给纳入进来。之前其实更多的是传出口的新能源的乘用车，然后会进行一个出口就是从13个点逐步的降级的这样的一个这样的一个趋势。最近这两周整个的中台的厂商股价的跌幅，主要还是受益于有要把这个商用车也纳入进来补贴退坡的这样的一个预期中来的。

发言人1   07:38
首先，我们想要向市场传达的有两方面的一个观点。第一个观点就是出口退税补贴的这个事情，我们认为即便是说明年不去进行补贴退坡的话，那么往长期来看的话，一定也是一个补贴退坡的这样的一个趋势在的。因为财政部不可能说是一直是，来去补贴这个出口的一个企业。

发言人1   07:57
第二点，我们认为是反而说这个出口补贴退税的退坡的幅度是比较关键的。如果说是从13个点到9个点到6个点，三个点，然后这样逐级的去进行一个每年的一个补贴的退坡来说的话。其实对于很多在海外的传导能力比较强，或者是品牌认知度已经建立起来了。然后包括海外的这个供应商体系，也非常健全的这个厂商来说的话，其实是非常具备有向下传导的。这样的一个能力的。所以这样小幅度的就是每年大概有三四个点左右的这样的一个补贴退坡。其实不足以说让海外的这种强势的厂商，受到太大的利润的一些压制或者是威胁。

发言人1   08:38
我们还再从另一个角度，就是希望非常希望跟这个投资者去分享的一个观点，就是海外退税补贴退坡的这个事情，其实反而对于一些这种海外出口相对来说比较有实力的厂商来说，是一件非常好的一个事情。因为其实现在大家都知道，就是包括这个资本市场，也一直在有一个观点，就是说是不是我们现在国内的内卷已经外化，到出口的各个地区了。所以大家就一直在担心，海外打价格战的这个事情。海外打价格战核心的其实还是很多的中小的厂商，看到了这个海外出口的一个机会。然后以及我们国内的制造或者是人口红利等这些，我可以拿这个低价去打海外市场这样的一个机会。再叠加了现在有出口退税补贴能够支撑这个利润空间是比较大的。所以才会有在海外市场打价格战的这一现象会出现。如果说出口退税补贴会逐步的退坡下去的话，那么对于中小厂商，以及在海外价格乱序的这样的一个现象，也是非常好的这样的一个稳态，维持的这样的一个政策手段。

发言人1   09:39
在这样的一个观点的背景下，我们还是坚定的去看好像这个中国重汽，以及这个福田汽车等等。这些在海外已经具备非常健全的这种海外出口的一些渠道。然后以广泛的分布，以及深耕海外市场这么多年的老牌的重卡的主机厂的一个厂商。

发言人1   09:57
对于他们来说，短期的退坡，以及每年小幅度的一个退坡，是完全具备有向下传导的一个能力。以及KT工厂的一些这样的一个互补性的一个优势的。另外也是在这种出口退税补贴的话，退坡的这个环境下，也是能够稳定住海外出口的重卡的价格的一个稳定性。整体来说的话，我觉得反而是对这个重卡的厂商投，尤其是龙头的这些厂商来说，都是一个非常利好的这样的一个一个一个趋势。

发言人1   10:26
以上就是我们现今天跟大家汇报的有关于这个重卡产业链的一些跟踪，然后以及对于出口退税补贴的这请关注公众号思维纪要社，更多纪要请加V西安20210130。观点的一些分享，我们今天的会议就到这里，也非常感谢大家对于我们开源汽车团队观点的一个关注。我们今天的会议就到这里，大家再见。

发言人1   10:55
感谢大家参加本次会议，用AI进宝获得优质复盘资料，更多专业AI工具和投研内容开进门F领取会员体验。祝您工作顺利，再见。本次会议仅面向开源证券的专业投资机构客户或受邀客户，仅供在新媒体背景下研究观点的及时交流。第三方专家发言内容仅代表其个人观点、所有信息或所表述的意见并不构成对任何人的投资建议。未经开源证券事先书面许可，任何机构或个人严禁录音、转发及相关解读。涉嫌违反上述情形的，我们将保留一切法律权利。感谢您的理解和支持，谢谢。
