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发言人1   00:05
大家好，欢迎参加开源汽车国庆系列电话会议。五近期重卡销量复盘及后续展望，目前所有参会者均处于静音状态，下面开始播报声明，本次会议仅面向开源证券的专业投资机构客户或受邀客户，仅供在新媒体背景下研究观点的及时交第三方专家发言，内容仅代表其个人观点，所有信息或所表述的意见并不构成对任何人的投资建议。未经开源证券事先书面许可，任何机构或个人严禁录音、转发及相关解读。涉嫌违反上述情形的，我们将保留一切法律权利。感谢您的理解和支持，谢谢各位投资者，大家下午好，我是开源汽车刘泽成。

发言人1   00:38
今天给大家汇报一下重卡行业近期的销量情况，以及我们团队这边的一个主要的观点。首先给大家复盘一下八月和今年以来重卡销量的一个情况。八月国内重卡批发销量是8.6万辆，同比是下滑了六个百分点，环比上升了的话2.4个百分点。行业处于传统夏季的一个淡季，大盘同比转负且呈现明显的内外分化。一方面国内的需求疲弱，国内重卡销量是4.8万辆，同比下滑25%，环比上升1.6%。

发言人1   01:04
市场承压主要来自三重因素，一是7至8月进入了物流的一个传统的淡季。二是AEBS政策落地带来的前期订单透支，三是前期股市已新的政策刺激效果逐步递减。另一方面出口方面景气度依然延续，八月单月出口是3.8万辆，同比是增长了39%，环比增速是3.5%。

发言人1   01:22
出口占八月总销量的比重达到了44%，从而驱动批发销量增长的核心动能。从今年以来的累计数据来看，1至8月份还累计批发销量是83万辆，同比增长了16%。拆分节奏来看的话，增长也是主要有出口贡献的。国内内销是53.4万辆，同比仅增长了2.7%。出口累计是29.7万辆，同比大幅增长52%。

发言人1   01:42
出口占行业总销量的比重也是提升到了36%这样一个水平。边际上看进入九月以来，国内迎来了传统的物流旺季，AEBS前期透支效应逐步的消化，我们预计九月国内重卡内内销的话有望修复至6万台以上。全年维度的话我们做一个展望，我们测算2026年重卡批发总销量预计在125到130万辆之间，其中内销可以达到85万辆，同比保持3.8%的一个增速。

发言人1   02:07
新能源类型来看的话，八月传统燃油电卡销量是5.7万辆，同比下滑5.4，环比增长了1.6%。新能源电卡的话销量是2.3万辆，同比增长了51%，环比下滑了约一个百分点。单月批发口琴的渗透率还是维持高位，大概在47.2%这样的一个水平。燃气灶卡方面，燃气灶卡八月单月的销量是0.6万辆，同比下滑了62%环比上升27%，渗透率约12.51%至8月新能源重卡累计渗透率已经提升至了33.9%，较2025年末的水平提升了十个百分点。

发言人1   02:36
传统的传统燃油重卡方面的话，中长期看其实仍然是中中长途干线物流的主力，被替代的空间有限。当前可替换的活月活数重卡存量仅余十多万台。国四以旧换新的边际拉动效应已经明显减弱了。目前杭州等财政实力较强的地区已经开始试点国五的以旧换新行业，估算的话，国内活跃的国五重卡保有量在四百多万辆，后续能否开启新一轮的置换周期，取决于更取决于更多地方财政配套政策落地的节奏以及补贴的力度，存在一定的不确定性。若明年多地细则的落地，将对国内内需形成重要的支撑。我们对国内燃油重卡的复苏还是持一个比较乐观的观点。

发言人1   03:14
新能源重卡方面的话，自六月起已经连续三个月单月渗透率超过了43%。应用场景目前高度集中于中短途物流厂区、矿区封闭倒转等场景。随着这类场景渗透率逐步抬高至高位，行业同比增速增速已经出现了放缓的迹象，环比增速已经由六月的109%回落至8月的约50%的环比增速。下一阶段的话，新能源渗透率能否持续向上突破，核心瓶颈在于长途干线不基础设施的完善程度和全生命周期能源成本能否进一步的下行。我们测算2026年全年的话，新能源重卡销量有望达到32万辆，同比增长38%。

发言人1   03:46
按照全年国内内销85万辆进行测算，对应国内的新能源市场渗透于约37.6%。燃气重卡方面是今年4月气价上行之后，燃气热卡销量环比逐步下滑，销批发销量有超过了2.9万辆，回落到8月的0.6万辆，渗透率也是由30%同步回落至12.5%。八月车用的LEG市场价格约5.5到6.5元每公斤，民营柴油的00售价目前保持在5.5到6元每升左右，油气价差的话，基本燃气车型的经济性也是这样的一个优势，也是逐步消失。参考历史经验，若车用LNG价格回落至5元每公斤以下的话，燃气重卡的TCO优势会重新显现，销量才会出现明显的一个修复。但LNG价格受国内外多重因素扰动，价格回十点目前还是无法做一个准确的判断。

发言人1   04:31
然后我们来看出口市场方面，八月的话信用卡出口是3.8万辆，同比增长了39%，1至8月累计出口是29.7万辆，同比增长52%。展望后续的话，9至10月属于海外经销商或者旺季，需要保障后续三个月的终端销售订单基础较好建立。11至12月之后的话，海外圣诞假期会压制终端实际销量报关报单出口量的话，我们预计也会小幅的回落。我们判断9至12月的话，单月出口有望维持3.6到4.0万辆的一个水平。全年我们测算国产重卡出口有望达到5万辆，同比保持39%的一个增速。

发言人1   05:02
从出口地域分布来看，非洲、东南亚依然是国产重卡这样的一个主要出口市场。根据海关总署的数据，一个八月重卡出口非洲13.4万辆，占出口总量的49.8%，同比增速是69.3%。需求主要是由矿产开采、基建投资驱动。当前非洲的年市场规模约25万辆，中国车企份额约55%。我们认为非洲市场兼具份额提升和空间扩张的潜力，预计至2 0030年，非洲重卡需求量有望提升至60万辆以上，中份额也是有望逐步向70%的一个水平进行靠拢。1至8月的话，中国用卡出口东南亚的总量是6.3万辆，占出口总量的23%，同比增长25%。

发言人1   05:38
需求主要来自向越南等地承接的产业转移，还有印尼等地的矿产开发需求的刺激。当前东南亚地区的市场容量约18万辆，中国车企份额已经达到了60%到70%，往后的话份额提升空间不大。类比国内2000年左右经济发展的这样的一个阶段，伴随城市化的推进，我们预计2030年东南亚的重卡市场有望扩容至40万辆。未来年的话，东南亚仍然是我国重卡出口的一个重要的增量来源。

发言人1   06:03
然后又是行业竞争格局方面，重卡行业的集中度仍然维持在高位，并且在出口与新能源两个维度领先。八月信用卡批发口径的行业前五集中度已经达到了17%，行业集中度保持在一个比较高的水平。分企业来看的话，中国重汽八月单月销量是3万辆，份额约35%。

发言人1   06:21
一汽解放1.3万辆，份额15.5%。闪汽是1.2万辆，份额13.4%。福田汽车1.1万辆份约12.8%，东风是0.9万辆，份额约9.9%。出口赛道中国重汽龙头地位稳固，八月当月出口1.7万辆，出口市场份额约46%，较第二名一期解放的话领先了超过了29个百分点，优势显著。新能源重卡赛道，中国重汽八月的销量是0.5万辆，细分市场份额约19%，位列行业第一，较第二名高出了约六个百分点，在新能源板块同样建立了领先优势。

发言人1   06:50
然后是投资建议，投资建议上我们坚持看好重卡行业出口景气向上和新能源渗透提升这两大主线。行业头部企业有望凭借出口。请关注公众号思维纪要，设更多纪要请加V西安20210130。有优化和新能源规模效益释放带动单车盈利提升，建议关注相关的投资机会及投资机会。

发言人1   07:10
最后我们对重卡板块的主要风险给大家做一个提示。国内方面的话，内需方面的主要风险在于国五它主要以旧换新是地方财政驱动政策补贴落地的时点以及力度，力度的话有可能不及预期，对国内置换需求存在低于测算的风险。然后是新能源重卡方面，由于分布场景的渗透率见顶，干线建设或慢于预期，进而导致新能源重卡的增速可能会进一步下修，然后是出口方面的一个风险。出口方面海外地缘政策包括汇率波动等因素，可能会导致出口销量不及预期，进而影响相关企业的盈利。

发言人1   07:39
以上就是我们今天给大家汇报的近期重卡行业销量的点评，以及对后续的一个展望，各位领导如果有什么问题想进一步交流，也欢迎和我们团队联系啊。感谢大家今天的聆听，谢谢。感谢大家参加本次会议，会议到此结束，祝大家生活愉快，再见。

发言人1   07:55
本次会议仅面向开源证券的专业投资机构客户或受邀客户提供在新媒体背景下研究关你的及时交流。第三方专家发言内容仅代表其个人观点、所有信息或所表述的意见，并不构成对任何人的投资建议。未经开源证券事先书面许可，任何机构或个人严禁录音、转发及相关解读。涉嫌违反上述情形的，我们将保留一切法律权利。感谢您的理解和支持，谢谢。
