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全文摘要
从2016年到2027年，自动驾驶行业预计将从L2级别辅助驾驶演进至L3、L4级别自动驾驶，此进程伴随政策法规的成熟、技术革新与商业应用的扩展。线控转向系统在自动驾驶车辆中的核心地位日益凸显，其被汽车制造商广泛接纳的趋势对转向系统供应商构成利好，特别是对那些专注于这一领域的公司。分析指出，会议内容仅供特定客户群参考，强调了信息使用的限制及法律责任。

章节速览
00:00 自动驾驶行业进展与奈斯特公司更新
会议聚焦自动驾驶行业2016-2027年从L2辅助驾驶向L3、L4级自动驾驶的转变，强调政策、技术和商业化方面的积极进展。同时，更新了对奈斯特公司的最新观点，呼吁遵守会议纪律，保护知识产权。

01:12 2027年全球自动驾驶政策与技术展望
对话讨论了2027年前全球自动驾驶政策的积极进展，包括中国道路交通安全法修订草案中新增的自动驾驶特别规定，以及L2至L4级自动驾驶强制性标准的实施计划。海外方面，北美Self Act法案的通过将大幅提高自动驾驶车辆的生产数量，欧盟和日本也出台相关政策，全球L4级自动驾驶国际准则将于2027年生效，预示着自动驾驶技术与商业化将进入新阶段。

04:57 2027年自动驾驶芯片技术革新与商业化落地
对话探讨了2027年自动驾驶技术的芯片算力提升及商业化应用，特斯拉A15芯片与国内车企对标开发，以及英伟达索尔芯片在rob taxi中的应用，预示着乘用车自动驾驶技术的成熟与普及。

06:42 自动驾驶体验与商业化进展
讨论了自动驾驶技术从2024年至2028年的质变，包括防御性驾驶提升安全性和减少接管，以及商业化落地加速，预计2027至2028年L3/L4自动驾驶将快速普及，建议关注供应商和零部件商的投资机会。

09:01 奈斯特线控转向技术推动自动驾驶发展
奈斯特作为全球转向系统龙头，其线控转向产品在国内外车企中接受度高，尤其在旗舰车型中形成趋势，为自动驾驶L4级别做准备，同时优化车内空间。公司已获多家头部玩家定点，未来成长空间广阔，建议关注。

发言总结
发言人1
他主持的会议聚焦于开源汽车国庆系列的动态，特别是自动驾驶行业的进展及耐世特公司的最新动态。会议指出，从2016年到2027年，自动驾驶将从L2辅助驾驶演进至L3和L4级别，此进程得益于政策和技术的双重推动，包括法规修订与标准制定，为自动驾驶技术的成熟与商业化奠定了基础。他强调了政策和技术进展对汽车行业未来的影响，并特别提到了耐世特作为转向系统领军者，在线控转向技术方面取得的高接受度和市场前景。最后，他对与会者表示感谢，提醒会议内容仅限特定客户群使用，注意相关信息的使用限制。

要点回顾
技术层面自动驾驶有何变化？
发言人1：技术层面，包括特斯拉、小鹏、地平线、理想、蔚来等在内的所有玩家正在将自家模型和算法与世界模型、强化学习及大算力芯片结合。例如，特斯拉的A15芯片将在2027年导入其车型，单芯片算力可达1000T，双芯片可能达到2000T。国内车企也在对标特斯拉A15芯片开发自己的芯片，并计划在2027年实现大规模量产，这将极大地推动AI在车载端侧的运行效率，提升自动驾驶能力。

在法规层面，自动驾驶有哪些积极进展？
发言人1：国内在法规层面，道路交通安全法修订草案在2021年8月25日经历全国人大常委会初次审议，新增了自动驾驶汽车特别规定章节，首次明确界定了自动驾驶的法律地位、条件及违法的责任归属，表明自动驾驶将从试点走向正式落地和有法可依。此外，今年陆续颁布了一些行业的强制性标准，例如L二级别的智能驾驶组合辅助驾驶标准已于2027年1月1日实施，并对新车和存量车型设定了逐步满足的时间点。同时，L2、L3、L4级别的自动驾驶强标将在2027年7月1日实施。

L2、L3、L4级别的自动驾驶强标实施后会怎样？
发言人1：实施L2、L3、L4级别自动驾驶的强标后，满足L三级别的车型可能还未直接向C端销售，因为涉及到责任归属和功能升级，目前仍需以企业和地方政府、运营商合作的形式申请准入试点。预计到2028年到2029年，相关功能才会达到比较完善水平并逐步落地。

全球范围内关于自动驾驶政策的变化情况如何？
发言人1：全球范围内，美国年初发布了self act 2026法案，允许单个企业豁免生产的自动驾驶车辆数量从2500台提升到99万台，这将对特斯拉等车企的大规模推广产生积极影响。欧盟和日本也出台了积极的法规进展，而6月24日全球颁布的L4级别国际准则将在2027年1月生效，对自动驾驶的安全管理体系等做出界定，意味着全球政策环境对自动驾驶的规模化推开已经做好准备。

AS4芯片在自动驾驶领域的应用现状和未来发展是怎样的？
发言人1：目前AS4芯片已能实现包括奥斯汀、德州等地区的自动驾驶运行，并且国内一些Robo-Taxi玩家如文远智行、小马智行等采用英伟达或思考芯片也能实现较好的商业化落地。预计到明后年，随着芯片迭代升级，满足冗余条件要求后，个人使用的乘用车在技术层面上实现自动驾驶将变得容易。

当前自动驾驶体验层面有哪些显著的变化？
发言人1：虽然近期公众可能感觉自动驾驶体验提升不明显，但从长远看，尤其是从2024年底或2025年开始，自动驾驶体验发生了质的变化。车企将防御性驾驶等功能提升至极致状态，即使自动驾驶算法遇到未处理过的场景需要接管，通过防御性驾驶功能也能有效应对盲区、特殊场景等问题，增强了驾驶员和乘客的安全感，降低了安全监管次数，提升了驾乘体验。

自动驾驶商业化方面有哪些积极进展？
发言人1：消费者愿意为具备自动驾驶功能的车型支付额外价格，同时在限定场景中，自动驾驶已实现良好落地，如logo one robot taxi、矿山和港口等领域。预计随着技术迭代，未来乘用车或其他领域也能达到限定范围内的自动驾驶商业化落地程度。预计在2027年至2028年间，商业化无人驾驶或L3-L4级自动驾驶将进入快速落地阶段。

奈斯特公司在自动驾驶领域的主要进展和产品是什么？
发言人1：奈斯特是全球转向系统的龙头，拥有接近10%的全球市场份额，尤其在国内市占率高达十几到二十个百分点。作为自动驾驶关键角色，奈斯特开发了线控转向产品，目前被多家国内外车企接受并计划搭载在其车型中。线控转向因其有助于实现L4级别自动驾驶以及提升车内空间利用率，正受到越来越多车企的青睐，这将极大助力奈斯特在未来的市场竞争中优化其行业地位和成长空间。

