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全文摘要
中航机载系统股份有限公司举行2026年度半年度业绩说明会，全面展示了公司面对多重下行压力下，通过技术创新和市场开拓，保持稳健财务状况和业务增长的成果。作为航空机载系统研制生产的国家队，中航机载聚焦科研生产，强化经营管理，重视市值管理和风险合规，致力于提升核心竞争力和可持续发展能力，为建设航空强国贡献力量。会议还讨论了公司收购航头昱华交易、市值管理以及增强投资者关系等议题，彰显了中航机载在行业内的领先地位及未来发展愿景。

章节速览
00:00 中航机载2026年半年度业绩说明会
中航机载召开2026年半年度业绩说明会，回顾上半年在军品科研、批产配套、维修转型及素质赋能等方面的成就，强调在多重下行压力下经济运行平稳有序。展望下半年，公司将以习近平新时代中国特色社会主义思想为指导，深入贯彻党的二十大精神，聚焦航空工业集团1336发展战略，强化核心竞争力和可持续发展能力，致力于建设新时代航空强国。会议还播放了公司宣传片，展示了企业形象和价值观。

05:29 中航机载系统：引领航空科技创新，打造卓越机载装备
中航机载系统股份有限公司，作为中国航空工业集团的核心企业，专注于航空机载系统的研发与生产，涵盖飞行控制、传感器技术等关键领域。公司整合资源，拥有22家子公司，致力于科技创新，建立了多个国家级技术中心，积累了4404项发明专利。通过智能仓储、自动化生产线等现代技术，确保产品质量与供应链效率。中航机载不仅在航空领域展现硬核实力，还拓展至航天、兵器、船舶等非航空防务领域，实现多领域技术应用与产品批量装备，彰显了其在航空装备制造产业的领跑地位。

10:32 中航机载系统在民机与现代产业的广泛应用与国际拓展
中航机载系统在C919大型客机等民机项目中实现重大突破，成功应用并拓展至汽车、高铁、工程车等现代产业，同时在国际业务中，为枭龙战斗机、翼龙无人机等提供先进机载系统，积极拓展国际市场，为我国汽车出口量跃居世界第一贡献力量。

13:04 中航机载2026年半年度经营指标稳健，聚焦科技创新与市场开拓
中航机载在2026年半年度报告中展示了稳健的财务表现，尽管营业收入同比略有下降，但利润总额和净利润均实现了正增长，优于行业平均水平。公司强调了科技创新和市场开拓的重要性，同时持续优化成本结构和产品组合，以精细化管理提升盈利能力，确保科研生产与经营目标的顺利实现。

16:54 经营特点与业务收入分析
军品业务收入受航空军品业务下行影响减少，但非航空防务业务收入显著增加；民机业务收入同比增长42.55%，优化收入结构；现代产业收入下降，但汽车零部件业务收入增长3.03%，市占率提升。

19:36 公司毛利率与资产减值情况分析
对话主要介绍了公司的盈利情况，强调了毛利率的稳定性及成本控制措施，尽管上半年毛利率略有下降，但公司通过优化产品结构和降本增效来维持盈利水平。同时，资产质量得到改善，减值总额减少，应收账款账期和存货质量的提升是关键因素。

21:39 公司上半年财务分析与改进方向
对话围绕公司上半年财务状况展开，包括机械费用增长、销售费用增加、财务费用波动、研发项目投入饱和、经营现金流改善及资产负债率降低等。同时，指出了应收账款和存货增加导致的总资产周转率下降，以及经营净现金流与净利润的背离现象，强调了流动资产盘活和投资回报率的重要性。

26:03 公司业绩平稳增长与市值管理策略
公司上半年收入利润平稳，董事会和管理层秉持高质量发展理念，积极拓展非航防务业务，抓住国产大飞机机遇，保持民用航空业务增长，推进降本节支。公司重视市值管理，深化内部挖潜，提升经营基本面，通过多种渠道与资本市场沟通，实施股份回购和现金分红。此外，收购航头昱华提升产业链自主可控，强化研发协同，聚焦主业，提升竞争力，培育新业绩增长点。

发言总结
发言人1
他主持并介绍了中航机载系统股份有限公司2026年度半年度业绩说明会，首先表达了公司管理层对投资者的深切感谢，并分享了面对行业挑战时采取的应对策略。他强调，作为航空机载系统领域的国家队和主力军，中航机载拥有广泛的业务覆盖和强大的研发生产能力。尽管上半年面临下行压力，公司依然实现了稳健的经营业绩。

他特别提到了公司对投资者关系的重视，包括推进市值管理和强化科技创新与市场开拓的努力。他简要概述了公司的未来发展规划，展示了中航机载在持续发展和市场拓展方面的积极态度。

会议期间，还播放了公司宣传片，介绍了财务报告，并安排了投资者问答环节，旨在通过此次交流，使投资者更加深入了解公司的经营状况和未来发展策略。他的发言总结了中航机载在业绩、策略、投资者关系管理等方面的亮点，展现了公司面对挑战时的坚定信心和积极作为。

问答回顾
发言人1 问：中航机载在我国航空机载系统研制生产中的地位和业务领域是怎样的？
发言人1 答：中航机载是我国航空机载系统研制生产的国家队和主力军，现有控股子公司23家，业务领域涵盖武器装备、民机装备、现代产业、国际业务等方面，主要为国内各型军机、民机提供机载系统及产品配套，并按照技术同源、产业同根、价值同向的原则，拓展非航空防务和先进制造业。

发言人1 问：中航机载在上半年面临行业下行压力的情况下，经营情况如何？
发言人1 答：上半年，在航空工业集团1336发展战略引领下，中航机载经济运行平稳有序，科研鉴定、文产保供、维修转型与素质赋能等任务均圆满完成，服务保障能力持续强化，低空经济线上选型中心正式发布，全方位全链条推进提质增效工作，实现了主责主业新的发展动力和民机产业、低空经济、高端装备等新质生产力的基础夯实。

发言人1 问：中航机载系统股份有限公司的基本情况和行业地位是什么？
发言人1 答：中航机载系统股份有限公司是中国航空工业集团旗下的机载系统研制生产国家队和主力军，由中航航空电子系统股份有限公司吸收合并中航工业机电系统股份有限公司后整合而成，拥有22家子公司，分布在全国十个省和直辖市，是航空机载系统的旗舰上市公司。

发言人1 问：中航机载在科技创新和产品方面有哪些突出表现？
发言人1 答：中航机载建立了卓越的科技创新体系，拥有八个国家级企业技术中心，四个国家技术创新示范企业，以及专精特新小巨人企业等荣誉。公司掌握先进的研发、生产、试验流程，拥有4404项发明专利和众多技术技能专家。采用科学的元器件筛选方法，确保产品品质达到最高标准，并通过智能仓储管理系统、高度自动化的电子产品生产线、机械产品智能制造单元等手段实现高效生产与精准试验验证。此外，成功应用于飞行器的元器件以及全面的试验验证确保了产品的卓越品质。

发言人1 问：中航机载在军品科研生产及民机配套方面取得了哪些重大突破？
发言人1 答：在军品科研生产方面，中航机载完成了科研一号文及批产配套双过半任务，服务保障能力持续强化，有力支撑各型号保障任务，推进航材维修、航材交付、军品考核等管理模块上线运行以提升管理效率。在民机配套方面，C919大型客机的部分机载系统获得型号合格证，子公司被中国商飞评为金牌供应商，并与中国商飞签订了大量工业合同，成功建立了民机机载系统研制体系并在多个民用飞机项目中取得成功应用。

发言人1 问：中航机载如何将航空机载技术应用于现代产业，并拓展国际业务？
发言人1 答：我们按照技术同源、产业同根、价值同向的原则，推动优势航空机载技术在现代产业中的应用，重点发展了汽车座椅、调角器滑轨、座椅骨架等静压机产品，以及高铁轨道交通用显示器、工程车用多路阀回转接头、液压顶升系统等产品，并成功拓展到多个现代产业领域。在国际业务方面，基于在武器装备和民机制造中的科技成果，我们的产品已配备于枭龙战斗机、歼10CE战斗机、翼龙无人机、新舟支线客机等国际经贸产品中，并通过CTSOPMA取证为国际主流民机提供MRO服务。同时，我们的汽车座椅产品出口配套国际主流汽车品牌，为我国2023年汽车出口量跃居世界第一做出了积极贡献。

发言人1 问：中航机载的发展历程及未来规划是什么？
发言人1 答：中航机载前身昌河股份于2001年在上海证券交易所上市，至今总资产约730亿元，且凭借突出的行业表现和市场价值成为投资者关注的股票。我们坚持低碳引领企业可持续发展，注重环境、社会责任和公司治理的融合，秉持航空报国、航空强国使命，以高质量党建推动企业高质量发展。至2025年，我们将持续提升盈利能力，优化各项财务指标和研发经费投入强度，实现经营业绩稳步提升，努力打造成产品卓越、品牌卓著、创新引领、治理现代的世界一流机载企业。

发言人1 问：中航机载2026年上半年主要经营指标完成情况如何？
发言人1 答：2026年上半年，中航机载聚焦经营，强化管理与科技创新，按期完成武器装备科研生产任务和经营目标。营业收入实现109.7亿元，同比下降1.88%，完成全年预算的44.75%。实际利润总额8.05亿元，同比增长4.9%，完成年度预算目标的52.1%。净利润方面，实现7.19亿元，上年同比下降1.4%，归母净利润为6.07亿元，下降5.44%。总体来看，上半年收入利润稳健，盈利结构稳定，主营业务仍是主要利润来源，公司持续推进降本增效和产品结构调整，实现科研生产及经营目标的双过半。

发言人1 问：中航机载在军品业务、非航空防务业务及民机业务方面的表现如何？
发言人1 答：军品业务方面，2026年上半年军品业务收入为85亿，同比减少3.79亿，主要受航空军品业务下行影响。非航空防务业务收入为4.49亿，同比增长34.47%，成为新的增长点。民机业务方面，上半年实现航空业、民机、民用航空业务收入5.96亿，同比增加42.55%，其中明星业务收入增长得益于商会和商发配套量的提升，国际合作和无人机巡检系统的项目落地，以及PMA和MRO能力建设的突破。

发言人1 问：中航机载现代产业板块（主要是汽车零部件产业）的经营状况怎样？
发言人1 答：现代产业板块上半年收入为18.74亿元，虽整体下降2.79%，但汽车零部件业务收入达14.36亿，同比增长3.03%，占总收入比为13.09%且占现代产业收入比达76.64%。汽车零部件中的调角器和滑道产品在市场上占有率达到30%和14%，均处于行业头部水平。

发言人1 问：中航机载当前盈利情况及资产减值状况如何？
发言人1 答：盈利方面，上半年毛利率为25.97%，虽然相比去年有所下降，但严格控制成本并持续关注产品结构优化，毛利保持稳定。资产减值方面，上半年资产质量进一步提升，减值金额较上年同期减少1.22亿，信用减值和资产减值分别下降4300万和3800万，这得益于应收账款账期改善、客户质量提高以及不良存货出清带来的贡献。

发言人1 问：销售费用增加的主要原因是什么？
发言人1 答：销售费用增加的主要原因是由于非航空防务、明基以及产业本身的增长，特别是这些业务的市场化程度比传统航空防务更高，因此在销售方面需要投入更大的力量，包括人员配备和激励政策等方面的新举措。

发言人1 问：财务费用上升的主要影响因素有哪些？
发言人1 答：财务费用上升的主要因素包括汇兑损失的增加和存款减少导致的利息收入降低。此外，管理费用基本与上月持平，没有大幅波动；而研发项目投入仍然饱和，上半年研发费用相比上年同期下降了11.5%。

发言人1 问：研发费用投入及占营业收入比例的情况如何？
发言人1 答：上半年研发费用为8.69亿元，较上年同期下降了11.5%，占营业收入的比例为7.92%，与上年相比差距不大，略有下降。下降的主要原因是研发周期的影响，尤其是国博项目上半年到位资金较多，公司自身投入相对较少，并非研发项目终止或停止的原因。

发言人1 问：公司经营现金流及资产负债率的变化情况怎样？
发言人1 答：上半年经营净现金流有所改善，为负11.7亿，但经营活动现金流入较上年增加了2.75亿。筹资活动现金净流量为负12.24亿，同比多流出4.63亿，主要用于偿还有息贷款，导致资产负债率进一步降低至50.62%，较同期下降了1.37个百分点。

发言人1 问：公司当前面临哪些不足之处以及未来应对策略？
发言人1 答：当前应收账款、应收票据及合同资产及存货占用增加，导致总资产周转率进一步降低0.144年化。尽管经营净现金流有所改善，但仍与净利润存在较大背离，这要求公司在流动资产盘活方面下功夫，同时在投资上要控制无效投资，保持资本回报率。另外，公司董事会和管理层将持续坚持高质量发展，确保科研经营生产任务完成的同时积极拓展非航防务业务，抓住国产大飞机发展机遇，保持民用航空业务和现代产业的增长态势，持续推进降本节支，提高经营质量。

发言人1 问：公司如何开展市值管理工作？
发言人1 答：公司高度重视市值管理，通过深化内部挖潜、提质增效夯实经营基本面，筑牢公司内在价值根基；常态化做好投资者关系管理，通过业绩说明会、互动平台、调研接待等方式与资本市场沟通，客观传递公司发展逻辑与核心价值。此外，公司还进行了股份回购及现金分红等工作以回馈股东。

发言人1 问：公司收购航头昱华交易有何成效？
发言人1 答：公司以2.02亿元收购杭州裕华59.18%的合伙份额，完善补充了上市公司产业链，拓展了芯片设计、四氟阀、雷达等上游细分领域业务，并强化了与托管研究所在研发生产环节的协同效应，聚焦主责主业，提升核心竞争力，培育新的业绩增长点，对产业链自主可控与新域新智融合发展具有战略意义。

