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发言人1   00:00
好的，各位投资人，大家晚上好，我是东吴环保的刘一轩。非常感谢大家晚上的时间接入我们今天晚上的路路演。本场路演的话，我们会重点汇报一下电动矿卡我们这边的一个最新的一个观点，核心标的的话就是龙进环保，之前就是现在已经改名叫紫金龙进了，也是我们非常长时间重点推进的这个标的。那今天的话录影也分成两块，第一块的话我们会汇报一下整个近期我们对于整个电动矿卡这一块这么一些研究的更新。第二块的话，我们会再结合龙信环保咱们这个紫金龙镜，就这个矿卡这一块一些业务的一些进展，然后再汇报一下我们怎么去看待这个标的。我们结论现在开始了。

发言人1   00:44
首先的话，我们来汇报一下对这个电动矿这块的一个看法。首先的话，就电动矿卡的话，其实作为咱们这个矿山设备端的这么一个比较重要的一个运输的一个设备。其实在整个矿山的这么一个设备占比的话，可能也是体现了一个。

发言人1   01:25
请关注公众号，思维纪要社，更多纪要请加V西安20210130。

发言人1   01:38
不好意思，就刚刚那个信号有点断断续续。就刚刚讲的就是首先的话我们会汇报一下关于矿卡整个行业。然后第二我们再更新一下对龙骏环保的一个观点。

发言人1   01:51
首先的话就是这个矿山，这个矿卡那矿卡的话其实它是在整个宽设备里面一个比较一个下游的一个细分。我们这样去做拆分的话，就整个宽带机械，这里边可能包括了，比如大类的话，可能包括了像咱们这个这个露天的矿山装备，包括咱们这个地下的这些矿山装备，一些财运，包括咱们这些矿钻，然后碎膜矿物处理，大概就这些不一样的一个环节。那我们可以看到，比如说咱们这个露天的这个采光设备，基本上可能占到我们整个矿山装备的这个市场，大概占了差不多26%。

发言人1   02:27
大概是这么一个，咱们矿山这个装备市场空间里面这么一个占比。然后这个露天的这个矿山设备，今天这个采矿设备里面，可能又包括了，包括说咱们这个矿挖，矿上那些推土机，然后一些铲车，包括一些装载机。那这里边的话，我们有看到就整个这个矿卡，就这个矿山上去运载的，采用的这个卡车，大概又会在里面占了60%。

发言人1   02:53
所以大数上来看的话，基本上咱们这个矿卡的话，是咱们整个矿山设备里边一个15%左右的这么一个细分的一个设备。那如果从增速上来看，那整个增速的话，是充分适用于整个，矿山设备上空间一个增长。那我们也参考了一些第三方机构的一些测算，整体测算下来的话，就未来几年，在2025年到2035年这十年期间，一些第三方机构给到这个框架设备的增速基本上差不多K个接近六个点。那当然这里边的话，我们觉得会随着比如说这个金属价格持续维持在高位，然后进一步去驱动这块增速有进一步的一个提升。就这块的话，首先是对整个市场去做一个汇报，就我们今天大家关注这个矿山的矿卡，大概占到我们整个矿山设备的占比大概在差不多15到20个点。然后整个市场空间的话，增速大概每年是在差不多5%到6%。

发言人1   03:47
那如果说这个进口价格进一步往上走，这块这么一个增速可能能够进一步往上去修。然后矿卡这一块的话，我们一般又会把它分成两类。一类就是咱们这个叫刚性矿卡，第二个就是咱们这个非公路宽体自卸车。总体上来看的话，比较大的一个区别，首先这个车架结构上区别就会比较大。钢卡的话主要是一种刚性焊接的这么一个，可能从底盘角度上来看的话，更具备刚性，所以它整体的载重一般都会更高，基本上都是100吨以上。然后宽体车这一块的话，大部分还是以有点接近于这个自行车的这么一个形式。这块的话带动相对会相对来说少一点，可能普遍的载重量在差不多20吨到80吨这么一个范围。所以如果是从整个单车效率角度上来看的话，钢卡它其实是更加是针对于咱们整个矿山场景去做的这么一个产品。并且就是我的这个量体量其实是会更大，是属于这种更大型的一个设备。

发言人1   04:49
然后我们这边也参考了第三方机构的一些统计数据。我们可以看到像中国整体这个宽体宽上车一年的销量，就大概刚刚讲的这种可能相对来说量比较小的这种非公路用的这种宽体自卸车，大概都差不多2万台左右。然后咱们这个刚性矿卡的话，在这个2024年的销量大概在差不多2500台到3000台这么一个范围之间。这话也能看得出来，就是可能基本上销量体量基本是只有这个宽体车的，可能这个十分就是这个10%到15%。当然这个单体价值量的话，是会比这个快递是要高很多的。比如说我们现在看到像我们这边重点推进的紫金融镜，紫金融镜这个产品的话，其实整个价值量的话，单台的价值其实都是要往1000万左右去靠拢。所以这块的话能看得出来会比一般的这种宽的贵很多。

发言人1   05:43
然后既然有这几个品类的话，那现在来看的话，我们觉得未来这个宽体这个钢卡应该还是一个各司其职的一个状态去推进。首先可能是针对不同的这个框架应用场景，他们可能就有不同的这种需求。比如说有的这种可能露天煤矿，可能像咱们这种可能宽体车那可能更适合，就因为可能更灵活。但是可能像这种大的这种有色金属矿的话，可能现在比如说以海外经验上来看的话，大家比较倾向于要去选这种刚性矿卡。然后在这么一个背景之下，就是矿山资本开始驱动我们这块的需求增长。

发言人1   06:20
现在也看到了整个行业有一个比较明确的一个趋势，就是咱们这个电动化。如果看电动化的话，就现在可能整个新采购角度来看的话，整个矿车这块的电动化率大概在20个点以上，就已经看到已经开始有这个电动化的一个趋势了。但经过我们调研数据的话，这边大概还是以这个宽体车为主，包括说这里面还有一些这种混动的一些工艺。但是像这个刚性车，这种大体量的车的话，其实用的还不多，大部分还是以油为主。油的这个电动就是咱们这个刚性车的电动化率，其实比咱这个宽体车的电动化率要更低的那如果说存量手电动化率上看到，基本上可能1到2个点左右的这么一个电动化。在这里边，是有一个比较大的一个电动化。

发言人1   07:05
可以提升的这么一个空间，成本率提升的一个空间。那为什么我们现在可能会考虑到去做这个电动化？那这里面一个核心原因的话，其实还是来自于这个经济性在逐步的一个体现。这里边一方面就是可能有更多的一些国产企业在逐步去突破，在这个钢卡这一块，这么一些海外企业这么一个护城河的一些壁垒。这样的话更多可能都是以这种新能源的一个方式，比如说以纯电为主，或者说以这种混动这种方式去推进。然后已经是实现了一些这种产品的这么一个产品的一个出货和这种比较成熟产品的一个设计。

发言人1   07:40
另外的话我们觉得也是觉得整个这个矿山端那一方面的话就是这个用电成本。比如说可能通过这种矿山绿电，可能进一步去实现我们这个矿山的用电成本的一个下行，进一步的提升我们这个矿山钢卡这一块的这么一个电动化的这么一个经济性。那同时的话，我们也看到了，像现在可能这个啊，尤其是今年以来，这一轮价格上涨是比较快的那这边的话，可能是进一步去驱动了，可能这个矿山，去保证咱们这个能源成本没有大幅的上涨，或者说我们要往下降能源成本这块的一个诉求。那这里边的话，进一步驱动，比如说像这种矿山绿电这一块的这些市场。那更多的地区，比如说能够在矿山上去获得这种优质稳定低价的一个电力的话，也会进一步去推动咱们整个矿山这个设备电动化率的这么一个替代。

发言人1   08:30
我们这个矿卡这一块的话，其实也非常适合做电动化，因为它其实是这种路线比较固定的这么一个工艺的一个过程。我们可以看到，根据紫金矿业的这个公众号，他其实提到就是他们内部测算，以指定的口径去算的话。那国内的这些矿山如果去做有改变的话，这个矿车的基本上成本会比这个油车要便宜差不多接近30%。

发言人1   08:52
那这个我觉得也是一个非常具备吸引力的这么一个方向了。那我觉得未来的话，可能是有着更多的矿区，比如说去配合像这种矿山的绿电，来进一步去推进咱们这个矿山用电成本的一个下降和稳定电力的获取的话。那在这个过程中的话，电动化率，我们觉得可能是进一步可以期待的这么一个提升的一个空间。

发言人1   09:15
就这块的话，就是我们从这个经济性角度出发，就是这块会有大的一个电动化渗透率的一个空间。现在可能基本上还没怎么开始做。如果从这个角度上来看的话，国内大概有差不多以钢厂为例，大概可能有差不多2500台这么一个消耗量。全局的话可能大概在差不多四五千台。这里边如果是全部往店里自动化去做的话，我觉得这块的空间是比较大的。而且这个产品之前因为主要是以柴油为主，国内做这种油的这个钢卡的话，其实做的还是比较少的那如果现在来看的话，做电动化其实有更多的体会。介入到当中，包括这块也确实具备性价比之后，我们可以进一步期待这一块可以进一步加速的一个放量。

发言人1   09:53
然后刚刚讲的这个，更多的是关于行业层面，第二块的话，我们再汇报一下公司的一个情况。比如说紫金龙进一直是我们这边的一个重点推荐。然后我们可以看到像紫金龙这到现在是非常明确的，这个新能源矿山装备就是它重要的一个第二成长极。

发言人1   10:10
那像今年上半年，今年7月份，七月份的话，公司350吨的电动钢卡是实现了一个下线跟交付。同期的话，公司也是把它110吨的电动矿卡跟这个无人车，然后去跟易控制站去签了一个战略合作协议，也是紫金阁的企业。共同的是服务于矿山的电动化和无人化。再叠加公司去年年底下线的这个220就220吨总重这么一个矿车，基本现在已经是形成了三个产品。这三个产品的话，我们觉得其实都是非常具备这么一个竞争力的。一方面的话就是从可能小吨位到这个大单位，所以现在是实现了一个比较全面的一个布局。第二的话就是都是以电动化为主，那整个设备的特点还是比较突出的，就是一个电动化的一个新的这么一个进入者。

发言人1   11:01
第三的话，我们也可以看到像今年上半的话，公司也是根据公司中报，其实已经实现了15台的一个交付。如果是看利润的话，我们也看到公司有一个做矿山装备的一个项目公司。就那个子公司的话，今年上半已经是实现了差不多1600万的净利润。

发言人1   11:16
可以看到这个项目公司从开始做，其实去年也才开始做这个事，在今年上面的话是已经实现了盈利。如果说对这个公司可能跟踪可能更细致的一些角度来看的话，咱们这个矿山装备这个公司的话，其实一季度的话是有六个月亏损的，当然可能是亏了小1000万。除开在二季度的话，其实盈利是比我们看到这个上半年要更好的。可能有差不多两三千万的这么一个三季度的一个盈利。我们觉得在这个过程当中的话，我们可以进一步期待，这块的话已经实现盈利了，并且说之后可以进一步随着这个矿山出货量的一个提升，就矿山车的这个出货量的提升，去驱动这块量的一个释放。

发言人1   11:53
然后因为公司的控股股东是紫金，所以我们也可以看到，紫金在近期的话还是积极在推进。不管是对外交流口径，还是说包括可能仅在股东大会上，其实都有提到。就力争在三年内，20 2728年三年去实现咱们这个矿山装备的有改变。那我们也看了一下，就紫金这个中报的一个情况，那根据紫金的这个更新的话，就截止到2026年，630那紫金整个电动矿卡的保有量大概在差不多1314台。这个保有量增速的话，同比是实现了77%的一个增长。同期的话，在去年的630可能资金就一共就只有七百多台的电动矿卡。但到今年上面的话，已经到了1300台了。然后整个2026年的上半年，紫金一共新采购了矿卡电动化的大概是400台。

发言人1   12:39
刚刚讲的是电动车，所以我们可以发现，就紫金这一块的话，其实是一直在加速做采购的那这个的话，我们从有色的这个龙头企业能够看出这个产业的一个趋势。当然这块的话，紫金就是龙骏作为紫金的控股公司，积极在推进这套装备。那我觉得是充分授予紫金这块的这么一个电动装备的一个采购。我们觉得可以进一步期待。不管是来自于自己自身的采购需求，还是来自于自己之外其他客户的一些体现公司产品竞争力的一些客户的一个落地，我觉得这块都是属于看点多多。那不管是关注这个新能源矿山装备，我们这是一个非常确定性的一个产业趋势。那还是说从这个矿山绿电角度出发，就是未来有更多的这种如果说有这种电动化替代的一个需求的话，也会激发更多这些矿主对于整个获取低廉稳定绿色电力这块的一个诉求。可能会带动我们这个矿山绿电这块业务的进一步的发展。

发言人1   13:30
然后再叠加公司自身，既做这个矿山绿电，然后也做这个矿山电动化设备。其实是实现了一个综合的这么一个矿山绿色能源，降本的这么一个综合解决方案。那我们认为这块的话，公司都应该是充分受益于整个矿山绿色化转型的一个过程，就是A股市场最核心的一个标的。在当前为止的话，进一步去做这个重点的推荐。

发言人1   13:55
那以上的话，就是关于今天我们汇报的这个电动矿卡，以及说这个公司层面上的一些更新，资金融资的一些更新。也非常感谢各位投资晚上的时间。那之后的话，关于公司，然后关于咱们这个矿卡这个行业有任何需要关注的一个或者更新的问题，或者随欢迎随时联系我们东吴环保团队。以上的话就是今天论的全部内容，谢谢大家的时间。
