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全文摘要
智能驾驶硬件销量在2026年上半年同比增长超过60%，在新能源车中渗透率超45%，展现出超预期增长潜力，即使乘用车内需下滑。激光雷达等环节因价格敏感度高，ASP有下降趋势，同时预控和算法成本及定价也在变化。当前行业格局分散，未来利润增长点可能来自海外合作。强调软硬一体能力对智能驾驶的重要性，并以特斯拉Cybertruck发布会为行业动向参考。

章节速览
00:00 智能驾驶板块半年报：销量超预期，需求端驱动显现
智能驾驶板块26年上半年搭载城市NV功能的车型销量达200万，同比增长超60%，新能源车渗透率近50%，表现超预期。在整车销量和成本压力下，主机厂未减配智能驾驶功能，展现激进态度。23-25年智能驾驶景气度由供给端驱动，但当前已看到需求端驱动力量，全年轻量化目标有望超预期实现。

03:12 智能驾驶功能付费意愿与供应链价值分析
智能驾驶功能在市场上的表现良好，消费者显示出一定付费意愿，尤其在北美地区，FSD订阅率超过55%。不同供应链环节的ASP变化各异，激光雷达降价明显，预控成本下降源于芯片份额变化及自研比例提升，而算法环节ASP稳定甚至上升，预计未来消费者对高质量智能驾驶功能的付费意愿将进一步提升算法环节的价值。

08:00 智能驾驶行业半年报：格局分散与利润贡献分析
对话重点讨论了智能驾驶行业格局变化、利润贡献及未来展望。格局方面，行业呈现出分散趋势，未见收敛迹象。利润贡献方面，海外传统厂商如大众、酷睿城、奔驰、uber等通过合作模式为国内支架板块带来显著利润。未来展望聚焦于出海节奏，底盘、座舱、支架依次推进，预计27年支架开始出海。同时，L3L4自动驾驶技术落地预期为行业带来新机遇。

13:05 智能驾驶技术进展与特斯拉Cyber Cab展望
对话讨论了智能驾驶技术的微创新阶段，强调软硬一体能力的重要性，并预告了特斯拉Cyber Cab发布会及其对L4级自动驾驶板块的潜在影响。

发言总结
发言人1
主持的国金汽车每日晨会系列第103期智能驾驶板块半年报总结，强调了智能驾驶在2026年上半年的快速增长，包括销量放量和渗透率提升，尽管面临整车销量和成本压力，主机厂未减配智能驾驶功能。指出需求端力量开始显现，特别是在激光雷达和算法供应商的选装率上，表明消费者对智能驾驶功能有付费意愿。讨论了各环节的ASP变化、市场格局分散化，以及利润贡献主要来自海外合作项目。强调软硬一体能力的重要性，并预告特斯拉Cybertruck发布会的重要性和其对智能驾驶板块的潜在影响。

问答回顾
发言人1 问：智能驾驶板块在26年上半年销量方面的表现如何？智能驾驶功能在消费者付费意愿方面的表现怎样？
发言人1 答：26年上半年搭载城市NV功能的车型销量达到了200万辆，同比去年增长超过60%，并且在新能源车中的渗透率已达到45%，甚至5月份和6月份单月超过50%。这一增长量是在整个上半年乘用车内需有明显下降的情况下取得的。比亚迪和小鹏等品牌的车型选装智能驾驶功能的配置占比超预期，消费者对于智能驾驶功能表现出一定的付费意愿。尤其是FSD在北美的订阅率已超过55%，显示出强烈的付费意愿。

发言人1 问：智能驾驶板块中不同环节的价格变化情况如何？智能驾驶板块当前的竞争格局有何变化？
发言人1 答：上半年降价幅度最大的是激光雷达环节，同比ASP下降明显；而预控环节成本下降主要源于之前价格较高的NV芯片市场份额减少，以及自研芯片比例的提升。算法环节的价格下降并不明显，门塔上市后的财报显示其上半年ASP还有接近1900元，环比去年下半年甚至有所提升。相较于2025年，今年上半年智能驾驶板块的竞争格局变得更加分散，且在未来半年到一年内尚未看到明显收敛趋势。

发言人1 问：对于今年智能驾驶板块全年销量预计的情况如何？
发言人1 答：我们去年年底预计全年销量为500万辆，现在看来这个兑现度很高，并且可能会超预期。即使在整车销量和成本面临巨大压力的背景下，主机厂并未敢减配智能驾驶功能，市场对智能驾驶功能的需求依然较为激进。

发言人1 问：利润贡献方面，有哪些海外传统厂商对智能驾驶板块有较大贡献？
发言人1 答：海外传统厂商如大众、Uber等通过与国内智能驾驶厂商的合作，在机器人出租车领域产生了较大的利润贡献。其中，大众与小鹏的合作以及酷睿城和地平线等的合作，均给相关国内厂商带来了可观的收入。Uber在全球范围内积极拓展合作伙伴，如文员、pony、澳门塔等，在海外robot taxi市场有很好的合作表现。

发言人1 问：在出海方面，底盘、座舱和支架的出海节奏是怎样的？
发言人1 答：从整体节奏来看，底盘比座舱快，座舱又比支架快。在今年Q2，伯特利业绩超预期，这主要得益于其跟随国内主机厂及零部件单独出海，例如给越南V配套的业务增量显著。座舱方面，德赛在座舱产品上已获得定点并有望实现更快的量产速度。而支架由于法规问题，在出海方面相对较慢，预计27年会有部分国产车如小鹏L03开始出海，并在28年海外OEM在支架上实现量产落地。

发言人1 问：对于L3和L4级别的自动驾驶技术，相关公司在半年报业绩交流中有何展望？
发言人1 答：几乎所有公司都表达了对L3及L4技术的展望，其中德赛、何塞和蒙塔等厂商明确表示正在研发L3项目，并预期在27年能够实现落地。L3的落地将涉及权责划分转换和硬件冗余问题，我们期待L3能够带动整个支架板块走出通缩状态。

发言人1 问：智能驾驶领域近期有哪些技术变化及发展趋势？
发言人1 答：智能驾驶技术并未停滞，而是进入微创新阶段。例如小鹏VLA2.0最新版本解决了城市驾驶推理问题，这需要底层架构创新和AI技术进步的支持。此外，软硬一体的能力被认为是智能驾驶参与者走向终局的必要条件，未来无论是在性价比还是实现L4级别自动驾驶上，软硬一体都至关重要。

发言人1 问：特斯拉Cyber Truck发布会对智能驾驶板块有何影响？
发言人1 答：特斯拉Cyber Truck发布会是智能驾驶领域的重要事件，特别是其对robot taxi后续的详细roadmap，将帮助判断智能驾驶板块是短期反弹还是反转的关键点。最近特斯拉在robo taxi领域动作积极，并有无监督的Cyber Truck车辆抵达奥斯汀，这些都预示着智能驾驶尤其是L4板块将有重要进展。

