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全文摘要
华源证券的商业行情分析师与商业航天领域专家讨论了朱雀三号火箭的成功发射与回收，此壮举标志着中国民营航天的重要里程碑，同时也是全球首个陆地回收火箭的壮举，凸显了商业航天发射领域技术与商业模式闭环的关键性。讨论中，专家与投资人们共同分析了该事件对股票市场的影响及商业航天的未来发展，同时探讨了中国商业航天发射需求、火箭资源分配与未来发射计划。会议深入交流了商业航天的最新技术动态与挑战，一致展望了商业航天领域的广阔前景。

章节速览
00:00 朱雀三火箭发射回收成功：商业航天新里程碑
华源证券商业行情分析师介绍了朱雀三火箭在酒泉发射回收成功的重大事件，强调其商业模式闭环实现的重要性。专家深入解析了朱雀三火箭与长征系列火箭的对比，以及中国商业航天的发射资源分布。讨论涵盖了商业航天的市场需求量、发射资源分配、市场波动恢复情况，以及朱雀三火箭的成功对行业的影响。会上，专家与参会者就商业航天的未来规划进行了互动交流，强调了该领域的长期发展潜力和理性增长趋势。

04:58 朱雀三号火箭回收成功及其快速恢复发射的技术与管控进步
朱雀三号火箭在去年底首飞时虽遭遇一级回收问题，但近期成功实现陆地航区回收，成为国内首个民营火箭成功回收案例。此次快速恢复发射得益于技术改进与高效故障剥离，监管层在确保安全的前提下，对非相关故障采取灵活管控，促进发射活动的有序进行。

11:27 中国两款可回收火箭：长十一与朱雀三号的对比
对话详细对比了长十一火箭与朱雀三号在回收方式、载重量、入轨能力等方面的异同。两者均为两级火箭，采用多机并联动力，设计上均考虑动力冗余，确保在部分发动机故障时仍能入轨。长十一火箭为国家队背景，使用甲烷动力的一级，而朱雀三号则为纯商业运营，一级采用甲烷动力，直径和高度有所不同。运载能力方面，长十一的地轨运载能力为20吨，回收后为16吨；朱雀三号基本型为11.8吨，回收后为8吨，未来完全版将提升至21.3吨。回收方式上，长十一采用海上网系回收，而朱雀三号则采用陆上着陆，后者效率更高。

16:17 火箭回收技术难点解析
讨论了火箭回收过程中的技术挑战，包括重返大气层时的点火关机问题、大范围变推力技术、热防护系统、结构耐冲击能力及制导导航控制。强调了海上回收的额外复杂性，如船体晃动对回收的影响。提到了朱雀三号不锈钢火箭的设计以应对高温摩擦，以及实现海上和陆地回收的成功案例。

19:49 回收火箭复飞前的检查与时间规划
对话讨论了回收火箭复飞前需完成的一系列检查工作，包括燃料剩余情况、安控系统状态、推进剂处理、结构完整性检查等，以及可能的修复与更换部件。强调了回收火箭返回总装厂后需进行的详细检查与修复流程，预计最乐观情况下，复飞尝试可能在11月至次年2月间进行。

24:32 火箭回收与周转周期讨论
对话围绕火箭回收后的周转周期展开，提到马斯克的火箭周转周期最快可达九天，平均为二十多天，最长四十天。对于国家而言，起步周期预估为两个月，随着技术成熟和产品迭代，周转周期将逐渐缩短。

26:26 中国可回收火箭技术：优势、挑战与未来
讨论了中国可回收火箭技术与SpaceX猎鹰9号相比的优缺点，包括设计思想、发动机推重比、回收技术成熟度及重复飞行可靠性。中国在海上回收技术上取得突破，但发动机效率、回收后修复工艺及成本效益等方面仍需验证。未来，中国计划提高回收后重复使用的技术成熟度，降低边际成本，实现现场修复能力，以增强商业航天竞争力。

31:53 中国火箭发射需求与工位稀缺性分析
对话讨论了中国火箭发射的高需求与工位稀缺问题。基于国内外卫星发射需求激增，特别是中国国家队与商业火箭公司的规划，预计未来年发射次数将从百次增长至三百次以上。当前，火箭回收技术虽已解决，但工位不足成为限制发射能力的关键因素。多家公司正积极建设或申请专属工位，以应对发射排期紧张的现状。

38:32 SpaceX火箭重复使用与产能分析
对话探讨了SpaceX猎鹰9火箭的一级和二级产能，指出一级火箭48枚可重复使用多次，二级火箭200枚为消耗性。猎鹰9和重型火箭年发射200次无压力，且二级火箭可扩容。马斯克正推动大星舰项目，目标是实现轨道飞行并部署下一代星链卫星。中国火箭技术成熟度较低，需提升重复使用能力。

42:37 中国火箭产能与技术发展概览
对话详细介绍了中国多个火箭制造商的产能规划和技术进展，包括南京航天的朱雀系列火箭、天津天兵的天龙系列、新号动力的固体与液体火箭、中国宇航的南沙工厂产能、以及东方空间的山东生产基地。讨论涵盖了各基地的设计产能、实际产能、技术特点及未来发展方向，特别提到了回收技术的应用和科工局评审的重要性。

46:42 中国商业航天公司火箭发射计划与产能布局
对话介绍了中国商业航天领域内几家公司如东方空间、星际荣耀和深蓝航天的火箭发射计划与产能布局。东方空间计划使用引力一号遥三火箭进行一箭十星发射，并可能在十月至十一月间发射液体火箭。星际荣耀正在推进双曲线三号火箭的试车工作，预计明年上半年可实现发射。深蓝航天的星云火箭也在建设产能，规划明年底前首飞。这些公司正积极布局火箭研发与生产，推动中国商业航天发展。

49:40 商业航天企业技术与产能分析
对话深入探讨了商业航天企业如蓝箭航天和长征火箭在资金、场地、生产节奏及技术迭代方面的优势与挑战。长征火箭凭借国家队背景，拥有成熟技术与雄厚资金支持，而民营航天企业则聚焦主营，快速迭代产品。双方均储备了较高产能，但产能发挥与产品成熟度仍需验证。特别提到了海上回收成功案例，强调技术积累对商业航天发展的重要性。

53:20 2023年下半年可回收火箭发射计划概览
讨论了2023年下半年计划发射的可回收火箭，包括12B火箭预计年底前实现入轨与回收试验，山火火箭首飞不回收，中科宇航液体火箭CDC构型遥二飞行暂不回收，长时B海上回收成功后计划延至明年。此外，提及12甲火箭九月回收实验成功率高，引力二号、东方空间液体火箭有望年底首飞，以及天津三号、密电一号等火箭的发射计划与状态，强调了商业航天领域持续发展的机会与挑战。

发言总结
发言人1
他主持了一次关于华源商业航天中美可回收火箭的电话会议，强调会议内容仅限内部参考，严禁泄露。他首先概述了华源商业航天的热点事件，特别是朱雀三火箭的成功发射与回收，及其对商业航天的潜在影响。随后，介绍了参与讨论的专家，此人对商业航天发射领域有深入了解，包括朱雀、洪湖、长征系列火箭和发射地点的发射节奏，为与会者提供了市场动态、火箭资源分布及发射机制改进的深入分析。他还讨论了中国商业航天市场发展趋势，分析了当前火箭制造量、后续计划及中国在商业航天领域与SpaceX等国际竞争对手的比较。他详细比较了朱雀三号与同类火箭的性能、技术特点和市场潜力。在互动环节，邀请参会者提问，承诺将持续关注更新，并鼓励投资人深入探讨以理解中国商业航天的发展路径和投资机会。最后，他感谢专家和参会者，结束了会议并祝大家生活愉快，此次会议提供了商业航天领域的深入洞见和交流机会。

问答回顾
发言人1 问：我们这次电话会议主要讨论什么内容？
发言人1 答：电话会议主要围绕朱雀三火箭的成功发射回收展开，并邀请了长期深耕商业航天发射领域的专家参与讨论，以解答市场关于中国需要多少火箭、火箭资源情况以及发射节奏等相关问题。

发言人1 问：这次朱雀三火箭的发射回收成功有哪些看点？
发言人1 答：朱雀三火箭在酒泉成功发射并回收，其亮点在于采用了与X回收方式相似的支撑式回收技术，实现了商业航天火箭发射回收的闭环商业模式，对整个商业航天领域是一个双保险式的促进。

发言人1 问：商业航天领域近期有哪些值得关注的焦点事件？
发言人1 答：近期的焦点事件包括朱雀三号和长征系列火箭的发射情况，以及整个商业航天市场的恢复情况。特别是朱雀三号成功回收后，市场反应迅速，不仅股票有所上涨，而且显示出资金市场、产业市场和实业市场正在逐渐恢复商业理性。

发言人1 问：关于朱雀三号火箭的发射回收情况，能否请专家详细介绍一下？这次朱雀三号能快速恢复发射的原因是什么？
发言人1 答：朱雀三号是继朱雀二号后我国第二款成功飞行的甲烷火箭，在模拟载荷入轨后的一级回收阶段出现问题。然而，在最近的发射中，朱雀三号实现了陆地航区回收，成为我国首个采用着陆支腿回收方式的成功火箭，并且打破了民营火箭回收成功的空白。朱雀三号在8月11日因助推器二级星机构故障导致发射失败。故障发生后，生产厂家迅速剥离了问题部件，并针对自家发动机进行改进。由于此次事故未影响到其他型号火箭的关键部件，因此监管机构在查明原因并采取纠正措施后，较快地放行了后续火箭的发射计划。

发言人1 问：朱雀三号和长十一号在回收方式、载重量等方面的对比如何？
发言人1 答：朱雀三号和长十一号都是两级固体捆绑的火箭，具有多机并联、动力容余的特点。不同之处在于，朱雀三号采用了液氧甲烷发动机，而长十一号则使用了其他类型的发动机。尽管两者都实现了入轨级的回收，但具体的回收方式和技术细节有所差异。

发言人1 问：B火箭的二级和朱雀三号有哪些相同点？
发言人1 答：B火箭的二级和朱雀三号都是采用甲烷动力，一级没有量，都使用了5.2米的整流罩。这是两者之间的相同点。

发言人1 问：两者的不同点主要体现在哪些方面？
发言人1 答：不同点主要在于一级动力类型（B火箭为牛顿，朱雀三号为甲烷）、直径大小（B火箭5米，朱雀三号4.5米，马斯克0009号火箭3.7米）、高度（朱雀山经理66米，完全形态76米高）、长度（B火箭12.5米至18.6米，朱雀三号15.5米至13米）以及运载能力（B火箭地轨硬件人员20人、行情回收16吨，朱雀三号基本型低轨运载能力11.8吨，回收运载能力8吨，完全版预计低轨运载能力21.3吨，回收能力18.3吨）。

发言人1 问：回收方式上两者有何差异？火箭回收过程中面临的技术难点有哪些？
发言人1 答：主要差异在于朱雀三号采用了全球独创的海上回收系统，在400公里距离发射点430公里的海面上进行回收，而B火箭采取陆上回收方式，效率相对较高。技术难点包括重返大气层时的点火关机控制（需要推进器沉底系统保持发动机入口稳定）、大范围变推力技术以实现精确减速、热防护系统应对高温摩擦以及结构耐冲击问题、以及TC制导导航控制的精准制导。

发言人1 问：注册三号此次发射成功后，后续付费阶段需要重点关注哪些工作和时间点？
发言人1 答：后续工作包括检查并修复火箭的一级箭体，如发动机、燃料箱、焊缝、密封件等，进行静态点火测试和动力试车，确保安全后准备下一次飞行尝试。至于具体的时间点，根据目前信息，南建可能因工作量大，今年内无法实现付费飞行，但具体情况还需进一步观察。

发言人1 问：马斯克的火箭重复飞行的周期大约是多久？
发言人1 答：马斯克的火箭平均十天可以完成一次一级建体周转，最快只需要九天。

发言人1 问：对于我国的可回收火箭来说，预计多久可以实现付费（即完成一次飞行回收和检查）？
发言人1 答：预计最快也要两个月才能实现，而且由于技术和产品迭代的快速变化，未来周转周期会逐渐缩短。

发言人1 问：与SpaceX和猎鹰9号相比，中国可回收火箭在技术和优点、不足方面如何？中国可回收火箭后续发展的潜力如何？
发言人1 答：中国可回收火箭在技术和设计上有所创新，如采用海上网系回收方式减少重量，但发动机增推和减震技术不如猎鹰九号，长期回收和反弹回收的运载能力较弱。此外，回收技术成熟度、重复分析技术和修复工艺的可靠性等方面还有待提高和验证。中国可回收火箭已取得初步成功，但还需解决发动机技术、回收后重复飞行技术、修复工艺成熟度等问题。预计在未来几年内会逐步提升这些方面的能力，并通过实践验证回收成本、边际成本等经济性问题。

发言人1 问：目前中国对于火箭的需求规模有多大？
发言人1 答：中国在航天发射需求上很大，有多项大型星座计划待实施，但由于发射场和工位资源有限，存在“星多见少”的情况。目前已有多个公司都在积极申请并建设工位以满足需求，但实际交付进度并不理想。

发言人1 问：海南商发二期的四号工位目前的状况如何，是否能为民营火箭提供足够的份额？
发言人1 答：海南商发二期的四号工位虽然已经完成机电安装并进行设备调试，但实际分配给民营火箭的份额很少。该工位还未投入使用，一旦投入使用，可能被其他用途占用，无法提供充足的空间给民营火箭。

发言人1 问：为什么各大火箭公司都希望拥有自己的工位，并且存在发射资源稀缺的情况？
发言人1 答：目前星多箭少，发射功率资源极其稀缺。各大火箭公司为了争取更多的发射机会，都希望拥有自己的工位，以便能够优先获取排期进行发射。例如，上海海上发射公司、山东海洋以及阳江商业发射场都在积极布局，以求分得一杯羹。

发言人1 问：中国火箭的需求量大概是什么样的规模？
发言人1 答：根据去年的数据，中国包括民营和国家队的火箭发射需求大约92次，预计今年将达到110次左右。未来随着发展，一年两三百次甚至300次的发射需求是正常的，这意味着需要大量的火箭来满足市场需求。

发言人1 问：SpaceX的火箭产能情况如何，是否能够支持高频发射需求？中国火箭的产能现状及未来预期如何？
发言人1 答：SpaceX在加州的工厂中，猎鹰9级的一级产能为48枚，二级产能为200枚。尽管一级火箭尚未用完，但其重复飞行次数已远超设计预期，最多可飞30多次，所以尽管目前产能看似有限，实际上可支持远高于年度200次发射的需求。二级火箭则是消耗性的，所以数量相对较多。目前，中国火箭的成熟度相比SpaceX可能低一些，但可以根据全球领先国家的产能作为大致参考。同时，可以通过跟踪国内主力火箭制造厂如朱雀、中科宇航、长征等在建工厂及可预期的两年内产能扩张情况来估算中国火箭的潜在市场需求。例如，南京航天、天兵科技、新号动力、中科宇航、东方空间和新兴荣耀等企业的产能现状和规划可以作为参考依据。

发言人1 问：郑鸣和他的团队在做什么工作？星际荣耀的情况如何？
发言人1 答：郑鸣正在从事发动机试车的工作，目前试车时间已超过3000秒。他们的发动机基地位于四川绵阳，有两个火箭总装厂，分别在成都双流和安庆，设计产能分别为28万和20万。此外，他们还在文昌建立了火箭动力试车厂房，并且进行了海上回收试验。星际荣耀计划在明年上半年发射双曲线三号火箭，具体取决于排期问题。其火箭总装厂和动力系统试车工厂设在文昌。

发言人1 问：深蓝航天的发展状况怎样？
发言人1 答：深蓝航天的火箭名为星云，设计产能为十发。他们在安徽蚌埠有一座能够生产一两发的小型工厂，并在无锡新建工厂，设计产能为十发。同时，深蓝航天也是在专注于自身主营领域，积极推动技术和产品的迭代。

发言人1 问：蓝箭航天的资金、场地及生产节奏如何？
发言人1 答：蓝箭航天由于隶属于国家队背景下的长征火箭公司，拥有国家资源支持，总工厂在天津，与长五等火箭共享产能。他们在技术和资金上较为雄厚，产品研发进度较快，但仍需接受严格的监管审核。

发言人1 问：长剑-100火箭海上回收成功的背后技术支撑是什么？
发言人1 答：海上回收成功的背后是今年2月11日在301工位进行的长剑-100低空飞行与梦舟飞船最大动态压力逃逸试验的成功，这为海上回收提供了安全保障。

发言人1 问：关于朱雀三号火箭的发展进度如何？
发言人1 答：朱雀三号火箭已做了较大改进，理论上朱雀三号的下一发应为完全版，将使用更先进的发动机系列进行迭代升级。

发言人1 问：今年下半年有哪些可回收火箭计划进行回收试验？
发言人1 答：今年下半年预计有长剑-12B进行飞行及回收试验，山火一号新奥动力自身一号火箭将在九月初首飞但不回收，中科宇航的CDC构型液体火箭将在年底前进行第二次飞行试验但不做回收。此外，长剑-12A有望在九月份进行回收实验，成功概率较高。

