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全文摘要
本次会议专注于AIDC燃气轮机和燃气内燃机行业的最新动态，特别强调信息专供开源证券的专业投资机构客户及受邀者，第三方专家观点仅供个人参考，不构成投资建议。会议回顾了卡特彼勒、康明斯和育才国际等公司发布的财务报告，指出其在AIDC及燃气内燃机领域的良好业绩及新业务对其正面影响。深入讨论了燃气轮机与燃气内燃机的工作原理、应用范围及功率段，同时概述了全球及中国的主要生产商，包括G1、西门子能源、三明重工以及东方电气和中国航发燃气轮机有限公司等。会议还触及了产能扩张、订单需求及未来趋势，虽行业整体乐观，但也提及了面临的挑战与风险。最后，表达了对与会者的感谢，并提醒遵守会议规则。

章节速览
00:00 AIDC燃气轮机与燃气内燃机行业更新
会议面向专业投资机构客户，更新AIDC燃气轮机及燃气内燃机行业情况，强调两者非替代关系而是互补，国际龙头业绩良好，新增增量业务贡献显著，涉及概念区分及未来数据中心应用影响。

02:26 燃气轮机与燃气内燃机的市场分析
讨论了燃气轮机与燃气内燃机在应用场景、功率段、交付周期及产能规划上的差异，强调了燃气轮机市场需求强劲，全球两大巨头G1与西门子正按计划扩产，目标至2030年产能翻倍，达到30G瓦时。同时，指出燃气内燃机在小功率段和交付周期上的优势，产能相对充裕，适用于调峰、备用等场景。

08:17 燃气轮机与燃气内燃机产能及订单增长分析
对话讨论了国内外燃气轮机与燃气内燃机厂商的产能扩张与订单情况，指出东方电气、卡特比勒、康明斯等企业正在按计划扩产，市场需求强劲，订单量创新高，预计至2029年产能将持续增长。

12:27 燃气内燃机行业景气度分析及未来展望
对话重点讨论了燃气内燃机行业当前的景气度，指出尽管近期股价波动，但基本面强劲，订单和产能规划持续上调。潍柴动力等巨头的产能扩张和小批量交付预计将在下半年启动，推动行业整体发展。通过梳理核心产品、订单和产能规划，对话展示了行业未来增长潜力，并强调了市场认知变化对估值的影响。

发言总结
发言人1
他对AIDC燃气轮机和燃气内燃机行业进行了全面更新，强调了行业当前的强劲基本面，尽管可能遇到股价波动。重点提及了燃气轮机和燃气内燃机的产能扩张情况，以及国际龙头如卡特彼勒、康明斯和育才国际的业绩表现。特别指出G1、西门子和三菱重工在燃气轮机领域的产能扩张能力，以及卡特彼勒、康明斯等厂商在燃气内燃机部分的强劲订单需求，反映出行业景气度依然较高。他提醒，尽管市场存在波动，但行业基本面稳健，预期未来将持续增长。同时，强调会议内容仅供专业投资机构客户或受邀客户参考，严禁未经许可的录音、转发或解读。

问答回顾
发言人1 问：燃气轮机和燃气内燃机的主要区别是什么？
发言人1 答：燃气轮机的工作原理没有活塞反复运动，不包含曲轴、连杆等部件，主要通过空气压缩后在燃气室燃烧推动涡轮旋转做工。而燃气内燃机则有活塞的往复运动，包含曲轴连杆结构。两者在数据中心应用中具有互补性而非替代关系。

发言人1 问：燃气轮机和燃气内燃机在应用场景、单机功率段上有何不同？
发言人1 答：燃气轮机主要应用于大型AIDC及联合循环领域，单机功率段一般在5到300兆瓦；燃气内燃机适用于中小算力场景、备用电源或燃气轮机紧张时的短暂供给补给，单机功率段较小，通常在0.5到3兆瓦，高端产品可达5到6兆瓦，但很少有超过10兆瓦的产品。

发言人1 问：燃气轮机和燃气内燃机在交付周期和产能方面有何差异？全球燃气轮机行业的主要供应商有哪些？
发言人1 答：燃气轮机的交付周期较长，已锁定到2022-2030年；而燃气内燃机交付周期较短，一般为6到12个月，产能相对充裕。全球燃气轮机行业由海外三大巨头主导，分别是G1（前通用能源子公司，现独立运营）、西门子能源和三菱重工。其中，G1和西门子能源在过去25年间的产能持续扩张，预计在中期仍将保持快速增长。

发言人1 问：G1在产能方面的变化情况如何？
发言人1 答：G1在2025年年报中提到其产能对应为15.3G瓦时，而在2026年第二季度财报显示，其年化产能已扩大至20G瓦时，相较于一年前增长了约30%。

发言人1 问：G1公司关于燃气轮机产能和订单情况是如何规划的？
发言人1 答：G1公司的目标是到24年实现24G瓦时的产能，到30年扩展到30G瓦时。目前，其在26年的订单指引为116G瓦时，其中包括已锁定到29年到30年的机位预留协议订单，预交定金后可能转化为正式订单。整个行业的当前需求强劲，意向订单接近120G瓦时，而实际产能仅为20G瓦时。

发言人1 问：西门子在燃气轮机产能方面的规划如何？国内燃气轮机产能状况如何？
发言人1 答：西门子在25年的资本市场日上展示其总产能为17G瓦时左右，并且预计到25年底产能将扩张至22G瓦时。虽然26年中报尚未给出具体指引，但从24年底至25年底已明显看到产能扩张过程，并计划在中期（28至30年）达到约30G瓦时的产能。国内方面，主要涉及东方电气、中国航发燃气轮机有限公司、上海电气等企业，但整体产能相对较小，例如东方电气当前产能约为0.5至0.6G瓦时。东方电气在26年四月份的财报解读中提到，将通过自主燃机核心产能提升项目，在27年底完成第一期产能扩建，预计年化产能将达到1.8G瓦时，比现有产能翻了2到3倍。此外，通光电也有扩产计划，但未获得官方披露的具体数据。

发言人1 问：燃气内燃机在全球范围内的产能和订单情况怎么样？
发言人1 答：燃气内燃机方面，卡特比勒和康明斯等海外巨头也在进行产能扩张和新机型研发。卡特比勒大型发动机产能比24年已高3倍，并新增了1.5G瓦时的产能，其目标是到30年将总产能提升至65G瓦时。康明斯同样在按部就班地推进产能扩产，特别是在北美市场加大投资，并已接收到新增订单，预计在手订单将持续保持较高景气度。国内方面，潍柴动力和中国重汽等企业虽然主要以柴油发动机为主，但也在逐步增加燃气内燃机的产能，预计今年下半年开始交付。

发言人1 问：整个燃气轮机和燃气内燃机行业的景气度如何？
发言人1 答：从梳理的26年财报来看，燃气轮机和燃气内燃机行业的销售产业链景气度强劲，几家国际巨头的业绩增长明显，产能和订单均呈现上升趋势。尽管近期股价有所波动，但基本面仍然强劲，中期产能排产规划和订单数量均有不同程度上调。因此，整个IDC（内燃机）行业中游的发动机行业在26年的财报表现非常强劲。

