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核心观点
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 行业概述：历史悠久，数量呈持续增长态势。欧洲摩托车行业拥有超百年发展历史，是全球摩托车工业的发源地之一，我们认为欧洲摩

托车发展史可划分为萌芽奠基期、高速扩张期、成熟调整期、转型升级期四个核心阶段，行业属性从早期的代步工具制造业，逐步迭代

为绿色智能出行的复合型产业。欧盟统计局数据显示，2024年欧洲36个国家摩托车保有量为3230万辆（不含法国），同比增长2.7%，

2015-2024年复合增速为2.7%，呈现持续增长态势。

 绿色智能产业：环保要求趋严，政策鼓励电动化。欧洲摩托车排放量要求日益趋严，从1999年发布摩托车排放标准Euro 1开始，欧盟对

一氧化碳和碳氢化合物的排放标准不断提高，目前已经升级至Euro 5+。欧盟对摩托车道路行驶没有统一的规定或者针对性的法律法规禁

止摩托车通行，但部分城市或特定区域设立了环保区域，这类区域车辆通行需根据排放情况遵守特定规则或要求为车辆设置环保标识。

为了更好地实现车辆排放限制和推动环境保护，各国政府也加大对电动两轮车的补贴力度，并推动相关政策的落地。

 复合多元产业：发展相关经济，配套产业繁荣发展。百年历史带动了欧洲摩托车制造和贸易的发展，同时摩托车配套的产业如赛事、展

会、配饰等相关经济也实现了繁荣共生。我们认为，欧洲摩托车赛事/展会、配饰的蓬勃发展推动制造业技术进步、智能化发展，形成摩

托车制造与配套的双向正循环，与此同时还带动了欧洲旅游经济的发展。我国已形成完整且具韧性的摩托车产业链体系，但是在摩托车

相关配套产业发展仍处初期，建议我国加大对摩托车相关赛事/展会举办、推广活动的支持力度，提高我国摩托车企业在国际舞台的话语

权。

 投资建议：欧洲不断提高环保标准，建议关注具备较强研发实力的摩托车制造企业出海机会；零排放区域不断扩容，建议关注电动化趋

势下的投资机会；相关配套产业发展空间较大，建议关注赛事展会、配饰等投资机会。

 风险提示：1）政策变动的风险；2）行业竞争加剧的风险；3）宏观经济波动影响。

下载日志已记录，仅供内部参考



目录 C O N T E N T S

行业概述：历史悠久，数量呈持续增长态势

绿色智能产业：环保要求趋严，政策鼓励电动化

投资建议及风险提示

复合多元产业：发展相关经济，配套产业繁荣发展

下载日志已记录，仅供内部参考



1.1欧洲摩托车历史沿革：工业发源地之一，超百年发展历史

 欧洲是摩托车工业发源地之一，历史悠久。欧洲摩托车行业拥有超百年发展历史，是全球摩托车工业的发源地之一，

我们认为欧洲摩托车发展史可划分为萌芽奠基期、高速扩张期、成熟调整期、转型升级期四个核心阶段，行业属性从早

期的代步工具制造业，逐步迭代为绿色智能出行的复合型产业。

资料来源：摩托车杂志、Piaggio官网、Benelli官网、欧洲摩托车协会（ACEM ），平安证券研究所

欧洲摩托车行业发展历史沿革
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-1885年德国戴姆勒研发出全球第一台内燃机摩托车

-欧洲本土品牌快速崛起，宝马、诺顿、贝纳利、古

兹、标致等企业完成技术积累与品牌初创，初步形成

欧洲摩托车工业体系

萌芽奠基期（19

世纪末-二战前）：

工业起源与初步

普及

-二战后经济复苏，小排量摩托车凭借高灵活度的优

势成为大众主流代步工具

--欧洲本土品牌贝纳利、比亚乔等转型民用市场并快

速扩产

-摩托车运动赛事（曼岛TT大赛、世界摩托车大奖赛

等）在欧洲兴盛发展

高速扩张期（二

战后-20世纪80年

代）：民用普及

与产业成型

-欧洲本土摩托车产量自2007年出现快速下降

-欧洲市场面临新兴经济体制造商日益激烈的竞争,如

本田、铃木、雅马哈等日企建立了欧洲生产基地

-踏板等细分市场快速发展

成熟调整期（20

世纪90年代-2019

年）：竞争加剧

与高端化转型

-摩托车欧5环保标准正式实施，实施严格排放政策，

倒闭企业供给侧改革

-鼓励并支持电动化出行领域，给予配套政策

转型升级期

（2020年至今）：

低碳化、电动化、

智能化变革
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1.2欧洲摩托车规模：保有量呈持续增长态势，意大利市占率最高

 欧盟统计局数据显示，2024年欧洲36个国家摩托车保有量为3230万辆（不含法国等国），同比增长2.7%，2015-

2024年复合增速为2.7%，呈现持续增长态势。从集中度来看，2024年意大利摩托车总数占欧洲36国（不含法国等

国）的24%，德国占比15%，西班牙14%，土耳其13%，希腊6%。

注：考虑到数据完整性，选取欧洲36国，不包含法国、葡萄牙、冰岛、阿尔巴尼亚、格鲁吉亚；资料来源：欧盟统计局，平安证券研究所

2024年欧洲36国摩托车数量占比情况（不含法国等国）
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1.3欧洲摩托车规模：整体结构变化不大，125cm³以上占比65% 

 从发动机排量来看，2015-2024年欧洲28国摩托车保有量中125cm³及以下以及125cm³以上的结构整体保持稳定，

2024年， 125cm³以上摩托车占比65% ，较2015年下降2个百分点，125cm³及以下占比35%。

 2024年，欧洲28国125cm³以上摩托车1953万辆，2015-2024年复合增速为2.4%；欧洲28国125cm³及以下摩托车

1029万辆，2015-2024年复合增速为3.4%

注：考虑到数据完整性，选取欧洲28国；资料来源：欧盟统计局，平安证券研究所

欧洲125cm³及以下摩托车的保有量及增速
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欧洲摩托车按排量结构情况
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1.4 motorcycles新注册数：低基数、欧5+影响退坡，26Q1恢复性增长

 根据欧洲摩托车制造商协会数据显示，欧洲摩托车（motorcycles，内燃机车+电动摩托车）注册数受到2024年实施的欧5+标准的影响，

在经历两年抢注册清库存的影响下，2025年法国、德国、意大利、西班牙和英国等五个摩托车销售核心国家注册数有所下降，26年Q1

在低基数以及欧5+标准实施影响退坡的影响下，注册数有所反弹， 26年Q1核心5国总注册量为25.1万辆，同比增长21.1%。

 2025年，意大利、西班牙、法国、德国、英国摩托车注册数分别为33.2、24.3、17.9、16.0和9.0万辆。

注：摩托车统计数据包含两轮摩托车（L3e类别）、带边斗两轮摩托车（L4e类别）以及三轮摩托车（L5e类别）。资料来源：欧洲摩托车协会（ ACEM ），平安证券研究所

欧洲核心5国摩托车注册数（辆）
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1.5 mopeds新注册数：总体持续下滑，法国近五年注册数减半

 根据欧洲摩托车制造商协会数据显示，近年来欧洲轻便型摩托车（mopeds，内燃机车+电动摩托车，发动机排量≤50 立方厘米；车辆最
大设计车速≤45 公里 / 小时）注册数持续下行，2025年比利时、法国、德国、意大利、荷兰、西班牙六国注册数为14万辆，同比下降
20.8%，26年Q1在低基数下，注册数有所反弹，总注册量为3万辆，同比增长2.2%。

 法国是欧洲六国中，轻便型摩托车注册数最多的国家，2021年高峰期年新注册数超过10万辆，但近五年持续下滑，2021-2025年CAGR

达到-16.7%，德国2021-2025年CAGR为-10.4% ，荷兰2021-2025年CAGR达-24.5% 。

注：Mopeds统计数据包含 L1eB 类车辆（两轮轻便摩托车）以及 L2e 类车辆（三轮轻便摩托车）。资料来源：欧洲摩托车协会（ ACEM ），平安证券研究所

欧洲六国Mopeds注册数（辆）
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欧洲六国Mopeds注册总数及增速（辆）
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2.1 骑行规范：限定年龄和车型，分级考取驾照

 欧洲摩托车驾照需要分级、分年龄考取。欧盟针对摩托车骑手推行驾照渐进申请制度，管理更加精准、科学和安全。根据European 

Commission显示，《驾驶执照指令》要求驾照实行分级制：从A1或A2驾照升级至下一级驾照，持证人需至少拥有低等级驾照2年的驾驶

经验。持证人也可直接考取A类驾照，但年龄不低于24周岁。各成员国可自主将A1类驾照的申领起始年龄设定为16岁、17岁或18岁，而

下一级驾照的申领起始年龄也会随之对应调整。同时驾照各类型对应的摩托车限制也有规定，例如A1对应的摩托车发动机排量最高不能

超过125CC。

资料来源：European Commission，平安证券研究所

欧洲摩托车驾照相关规定（依据《驾驶执照指令2006/126/EC》）
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驾照类型 摩托车限制标准 提早申领年龄 常规申领年龄

A1

发动机排量：最高 125 CC

16 周岁 18 周岁电机最大功率：最高 11 KW

功率重量比：最高 0.1 KW / KG

A2

电机最大功率：最高 35 KW

18 周岁 20 周岁原厂无限制最大功率：最高 70 KW

功率重量比：最高 0.2 KW / KG

A 无任何限制
逐级增驾申领：20 周岁 逐级增驾申领：20 周岁

直接考取申领：24 周岁 直接考取申领：24 周岁
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2.2 行业规范：持续迭代更新，对排放要求极严

 欧洲摩托车排放量要求日益趋严。从1999年发布摩托车排放标准Euro 1开始，欧盟对一氧化碳和碳氢化合物的排放标准不断提高，目前

已经升级至第五版（Euro 5和Euro 5+）。 Euro 5于2020年1月1日生效，要求一氧化碳排放量不超过1克/千米、碳氢化合物+ 氮氧化物

排放量不超过0.16克/千米，较Euro 1下降92%和95%。

 Euro 5+进一步规范了循环性。 Euro 5+在Euro 5的标准进行创新，对车辆的耐久性要求更高，旨在确保排放系统长期保持有效，从而在

摩托车的整个生命周期内降低对环境的影响。Euro 5+该标准于2024年对新车型生效，2025年起对所有市场上车型实施，从本报告1.4

章也可以看出受此影响，欧洲核心5国的摩托车注册数量逆势下滑。

资料来源： ACEM、KAMAX官方网站、ATS官方网站，平安证券研究所

欧盟对摩托车排放规定不断趋严
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欧5+规定中所增加的要求

欧5+规定中所增加的要求

耐用性要求
欧5+标准要求排放系统（例如催化转化器和颗粒过滤器）在20,000万至5万公里

（取决于发动机排量）的行驶里程内保持功能正常。

车载诊断

(OBD)

欧5+标准则强制使用OBD II，这是一种已在汽车上使用的系统，该系统将监测
更多参数，提供有关排放系统性能的详细数据。

噪音排放 摩托车在50公里/小时的速度下（取决于车型）的噪音必须保持在80分贝以内
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2.3 行驶限制：面向机动车排放的限制，设立环保区域

 欧盟对摩托车道路行驶没有统一的规定或者针对性的法律法规禁止摩托车通行，但部分城市或特定区域，为改善空气质量、减少氮氧化

物和颗粒物等污染物的排放，设立了环保区域。例如：英格兰的清洁空气区（Clean Air Zones）、丹麦的环境区（Miljøzone）、瑞典的

环境区（Miljözon）、挪威的低排放区（Lavutslippssone）、匈牙利的低排放区（AlacsonyKibocsátási Övezet）、意大利的环境区

（Zona ambientale）、德国的环境区（Umweltzonen）、荷兰的环境区（Milieuzones）、法国的低排放区（ZFE - Zone à Faibles

Émissions）、比利时的低排放区（Lage-emissiezone）以及西班牙的低排放区（ZBE - Zona de baixes emissiones）等。这类区域车辆

通行需根据排放情况遵守特定规则或要求为车辆设置环保标识。

资料来源：GREEN-ZONES官网 ，平安证券研究所

设置低排放区域和限制车辆驶入的欧洲国家
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2.3.1 法国：设立ZFE低排放区，符合排放标准车辆准行

 法国规定低排放区域行驶规则。法国目前设立了25个ZFE（低排放）区域，该区域是为了减少空气污染而限制某些车辆通行的地区，在

这些地区行驶的车辆必须有相关通行证——Crit‘Air贴纸。根据法国环保部规定，Crit‘Air贴纸分为6个等级，其中绿色标志表明纯电动车

辆，1级紫标表明符合Euro 4/5排放标准的摩托车，2级黄标表明符合Euro 3排放标准的摩托车。法国里昂ZFE地区要求2025年只有获得

绿标、1级、2级Crit‘Air贴纸方可进入。

资料来源： 法国ZFE官网、法国环保部、法国里昂ZFE网站，平安证券研究所

法国里昂ZFE区域划分
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法国环保部对Crit‘Air等级的认证 里昂地区对可进入车辆的要求
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2.3.2 意大利：米兰B区限制通行，C区付费通行

 意大利米兰设置交通限行区。意大利米兰划分了B区和C区交通限行区（Zona a Traffico Limitato）。B区覆盖了米兰总面积约72%的区域，

该区域由米兰市政府于2019年2月推出，其主要目标是通过禁止污染最严重的车辆进入城市来减少空气污染。根据政府规定，Euro 0/ 

Euro 1的摩托车禁止驶入。C区限制范围相对较小，需要付费进入，但是Euro 0/ Euro 1的摩托车同样也禁止驶入。

资料来源： 米兰政府官网、米兰C区官网，平安证券研究所

意大利米兰B区区域划分
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意大利米兰C区区域划分
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2.3.3 荷兰阿姆斯特丹：最严禁令，计划全面淘汰燃油摩托车

 荷兰阿姆斯特丹颁布了最严摩托车禁令，自2025年1月1日起，禁止销售或注册新的汽油摩托车或踏板车。关于已购买的摩托车，有过渡

安排的时间表：

截至2028年1月1日，首次注册时间为2011年1月1日至2024年12月31日的燃油摩托车和踏板车将保留进入零排放区的权限;

直到2030年1月1日，首次注册时间为2018年1月1日至2024年12月31日的燃油摩托车和踏板车将保留进入零排放区的权限;

自2030年1月1日起，只有零排放的助动车和踏板车才能进入零排放区。

资料来源： 阿姆斯特丹城市官网，平安证券研究所

阿姆斯特丹摩托车禁行过渡时间表
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• 时间轴

• 摩托车注册时间

2028年1月1日 2030年1月1日

2011年1月1日至2024年12月31日

摩托车√

电动车√

2018年1月1日至2024年12月31日 全面禁止燃油摩托车

• 车型
摩托车✗

电动车√

摩托车√

电动车√
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2.4 政策支持：免税+补贴等多项政策支持电动化发展

为了更好地实现车辆排放限制和推动环境保护，各国政府也加大对电动两轮车的补贴力度，并推动相关政策的落地。

 意大利：经济发展部（MIMIT）发布补贴政策，2022年10月19日起，额外提供2000万欧元估值置换电动车，针对购买L1e、L2e、

L3e、L4e、L5e、L6e、L7e类别的新电动汽车的人，将根据购买价格的百分比计算：30%（原车未报废），40%（原车已报废）。

 法国：生态环境部发布« Véhicules Particuliers Electriques » （特殊电动车计划），将内燃机两轮/三轮车/四轮车改造成电动机车，将获

得相应的改造奖金。

 西班牙：马德里政府发布《Plan Mueve Madrid》计划，2024年1月1日至2026年12月31日，购买助力脚踏式两轮自行车或额定功率≤250 

瓦电动车：补贴额度最高为税前购置价的50%，上限 600 欧元；购买助力脚踏式三轮自行车或额定功率≤250 瓦电动车：补贴额度最高

为税前购置价的30%，上限1500 欧元；购买电动轻便摩托车，补贴额最高位税前购买价格的50%，上限为700欧元。

 德国：德国政府规定，2011.05.18–2030.12.31 之间首次登记的纯电动车辆（含L1e/L3e 电动摩托），免征机动车购置税。

 荷兰：国家税务局规定，车辆二氧化碳排放量决定了购置税（BPM）等级，但对于纯电动车辆免征BPM。

 比利时：布鲁塞尔政府设立Bruxell’Air奖金，用于鼓励将燃油车辆（汽车、摩托车等）置换成为公共交通或者自行车等其他交通工具。

资料来源：意大利经济发展部官网、法国生态环境部官网、马德里政府官网、德国政府官网、荷兰税务局官网、比利时布鲁塞尔政府官网，平安证券研究所 15

下载日志已记录，仅供内部参考



2.5 电动化趋势明显：电动摩托车新注册数显著高于内燃摩托车

 在各国电动化发展政策的推动下，电动摩托车得到了快速发展。根据欧洲摩托车制造商协会数据显示，2025年法国、德国、意大利、西

班牙和英国新注册的电动摩托车数量为2.7万辆，2020-2025年年复合增速位8.6%，高于内燃机摩托车2.5%的复合增速。值得注意的

是，由于Euro 5 自 2021 年所有新车型强制实施，电动车不受尾气排放法规约束，车企加大电动车型投放力度，2022年电动摩托车的新

注册量爆发式增长，当年新注册数为4.3万辆，同比增长88.4%。

注：摩托车统计数据包含两轮摩托车（L3e类别）、带边斗两轮摩托车（L4e类别）以及三轮摩托车（L5e类别）。资料来源：欧洲摩托车协会（ ACEM ），平安证券研究所

欧洲五国电动摩托车注册总数量及同比增长（辆）
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欧洲五国电动摩托车注册总数量及同比增长
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3.1 对经济的影响：摩托车行业整体给欧洲经济做出了较大贡献
 根据ACEM（欧洲摩托车协会）联合牛津经济研究院发布的《 The economic importance of motorcycle to Europe 》报告显示，2019年，与摩托车相关的产业

活动为整个欧洲贡献了214亿欧元的国内生产总值，带动了38.9万个就业岗位，并带来166亿欧元的税收收入；3900万辆摩托车可供使用，占欧盟及英国机动车

总保有量的11%。

 其中，摩托车及零部件的制造、销售和维修相关产业贡献159亿欧元GDP，欧元与体育和推广活动贡献21亿欧元，摩托车配饰产业贡献34亿欧元；总额的五分

之四由六个国家贡献，分别是意大利（23%）、德国（20%）、法国（13%）、英国（11%）、西班牙（7%）和奥地利（7%）。

资料来源： ACEM（欧洲摩托车协会）联合牛津经济研究院发布的《 The economic importance of motorcycle to Europe 》 ，平安证券研究所

摩托车行业整体对欧洲经济的影响（2019年）

18

2019年摩托车各子行业对GDP的贡献（亿欧元）
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3.2 制造与贸易：零售贡献最大收入，意大利制造超三成
 摩托车制造业领域包括摩托车整车及零部件制造以及摩托车相关业务的贸易销售，根据ACEM估算，2019年摩托车制造商和贸易商的总

销售额达到359亿欧元，其中零售贡献110亿欧元。根据行业对企业的官方分类，2018年欧盟27国和英国共有约39400家企业，其主要业

务是销售、维护或维修摩托车，而摩托车制造业（含零部件制造）约有1040家企业。

 《 The economic importance of motorcycle to Europe 》报告显示，2019年，欧洲摩托车制造和贸易为GDP贡献了159亿欧元，带动了

29.1万个就业岗位，并带来135亿欧元的税收收入；摩托车行业GDP乘数为2.8；在拥有2.5万名员工的摩托车制造业中，每个就业岗位对

应的国内生产总值为92,100欧元，比全国54,800欧元的平均水平高出70%。

资料来源： ACEM（欧洲摩托车协会）联合牛津经济研究院发布的《 The economic importance of motorcycle to Europe 》 ，平安证券研究所

摩托车制造和贸易对欧洲经济的影响（2019年）
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2019年摩托车制造贸易各子行业的销售额、产值及对GDP的贡献
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3.2 制造与贸易：零售贡献最大收入，意大利制造超三成

 《 The economic importance of motorcycle to Europe 》报告显示，2019年，欧洲摩托车制造和贸易行业的规模与其他多个行业相比仍

颇具竞争力，该行业的就业人数和创造的国内生产总值均超过计算机设备制造商、消费电子产品制造商以及轻金属铸造行业（欧盟27国

加上英国）。

 从国别来看，摩托车制造业主要集中在三个国家，仅意大利就占该行业GDP的33%左右，奥地利占比21%（国家GDP占欧洲仅2%），

德国占比20%；摩托车销售和维修来看，排名前三的国家为德国（20%）、法国（19%）、英国（16%）。

资料来源： ACEM（欧洲摩托车协会）联合牛津经济研究院发布的《 The economic importance of motorcycle to Europe 》 ，平安证券研究所

2019年欧洲摩托车制造与贸易活动相关直接国内生产总值
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2019年摩托车制造各行业中欧洲国家占比情况
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3.3 摩托车相关活动：体育赛事繁荣发展，相关配套成熟
 摩托车制造与贸易为欧洲经济带来较大贡献的同时，作为配套

的摩托车相关活动也实现蓬勃发展，包括摩托车赛事/展会以及

头盔、服饰、手套等摩托车配饰。

 欧洲摩托车行业由于起步较早，除了摩托车制造具有悠久历

史，摩托车赛事的不断发展也引发了对摩托车骑行者的生命安

全的保护。米兰拥有全球最重要的头盔检测实验室，且欧洲各

地分布着多家实验室，参与防护服装和防护鞋具的检测与认证

工作。

 《 The economic importance of motorcycle to Europe 》报告

显示，2019年，欧盟和英国境内由摩托车运动、赛事及相关旅

游活动带来的GDP达到21亿欧元，提供就业岗位达到3.8万

人，年纳税贡献12亿欧元；摩托车配饰生产和分销带动GDP达

33亿欧元，创造了5.9万就业岗位，贡献19亿欧元税收。

资料来源： MOTO GP官网、ACEM（欧洲摩托车协会）联合牛津经济研究院发布的《 The economic importance of motorcycle to Europe 》，平安证券研究所

摩托车相关活动对欧洲经济的影响（2019年）
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3.3.1 摩托车体育赛事及展会：历史悠久，体系化运营

 欧洲摩托车赛事历史悠久、种类繁多。起源于1907年的曼岛TT 摩托车大赛具有百年历史，至今仍吸引众多车手参赛。欧洲摩托车顶级赛事一般由专业的公司

运营，例如MOTO GP集团成立于1988年，运营MOTO GP/WorldSBK/Road to MotoGP三大顶级赛事， 是世界领先的体育媒体公司之一。

 欧洲摩托车车展吸引大量相关企业参展。欧洲摩托车车展也具备百年历史，是产品创新、合作交流、前沿探讨等领域的展示平台。例如，首届于1914年在意大

利米兰举办的EICMA（acronym of International Motorcycle and Accessories Exhibition），是全球参展商、访客、运营商和媒体数量最多的车展，吸引了包括

摩托车企、赛车服、头盔、摩托车零部件、摩托车保险等多个行业参展。

资料来源：TT RACE 官方网站、motoGP 官网、米兰车展官网、ACEM，平安证券研究所

欧洲部分摩托车相关赛事
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欧洲部分摩托车展会
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3.3.1 赛事活动：全球赛车旅游市场持续增长，MotoGP带动高端需求增长

 全球赛车旅游市场持续增长。根据dataintelo报告显示，2025年全球赛车（包括F1、motoGP等比赛）旅游市场规模达128亿美元，预计

到2034年将增长至214亿美元，预测期内复合年增长率为6.2%。其中欧洲以38.5%的收入份额占据主导地位。

 MotoGP带动了旺盛的住宿和高端接待需求。2025年，MotoGP摩托车赛事占全球赛车旅游市场份额的22.3%，市场规模达28.5亿美元，

MotoGP市场以5.9%的复合年增长率扩张。 MotoGP特点是拥有狂热的粉丝群体和庞大的国际受众，Sachsenring, Mugello, and Twin 

Ring Motegi等MotoGP赛事的消费意愿高于平均水平。欧洲的MotoGP赛道每场赛事可吸引12万至18万名观众，带动了旺盛的住宿和高

端接待需求。

资料来源： dataintelo ，平安证券研究所

全球赛车旅游市场规模及预测
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全球赛车旅游市场按区域占比

注：2026-2034年为预测数据
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3.3.1 赛事活动：全球赛车旅游市场持续增长，MotoGP带动高端需求增长

 2025年11月在西班牙Valencia举行的MotoGP 赛事，根据官网数据显示，为期三天的比赛预计带动了该地区3590万欧元的旅游收入，其

中住宿占比约70%，其次是餐饮占25%，交通占5%。比赛过程中，住宿特别是高端住宿的涨价幅度较大，按类别来看，三星酒店预计同

比增长20%（达到每晚150欧元），四星酒店增长12.7%（每晚177欧元），五星酒店则增长23.1%，达到每晚304欧元。

资料来源： DATA INTELLIGENCE FOR TRAVEL & TOURISM ，平安证券研究所

Valencia站MotoGP比赛对当地经济的影响
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3.3.2 摩托车展会：对旅游业较强的拉动作用，经济贡献超八成

 欧洲摩托车展会举办对旅游业较强的拉动作用。ACEM报告显示：2019年，摩托车展会为欧洲国内生产总值带来9.14亿欧元的总增加值

贡献，其中7.46亿欧元来自于旅游业的贡献，也凸显了展会举办对旅游业较强的拉动作用。

 欧洲摩托车展会对意大利、德国旅游业拉动较大。根据ACEM数据，参加宣传活动的游客消费能够带动旅游业相关产业（交通、餐饮、

住宿服务等）及其供应链的经济活动。展会主办方的调查数据显示，每位游客每次出行平均消费1000欧元。从国别来看，2019年意大利

摩托车展会对旅游行业拉动所带来的GDP贡献为3.41亿欧元，德国为1.22亿欧元。

资料来源： ACEM（欧洲摩托车协会）联合牛津经济研究院发布的《 The economic importance of motorcycle to Europe 》 ，平安证券研究所

2019年欧盟27国和英国摩托车展会对GDP的总贡献（百万欧元）
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2019年摩托车展会对欧洲各国旅游行业GDP的贡献情况（百万欧元）
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 根据PW Consulting数据显示，2025年全球摩托车/自行车头盔市场规模达75.6亿美元，预计到2032年将达到112.3亿美元，复合年增长

率为5.8%。其中，2025年欧洲头盔市场规模为16.4亿美元。

 2025年全球头盔市场的竞争格局仍高度分散，但高端细分市场开始围绕安全认证和技术创新进行整合。头部品牌通过先进材料、空气动

力学设计和优化的佩戴贴合度争夺市场领导地位，例如欧洲著名头盔厂商AGV、 Schuberth GmbH、Shark Helmets、Nolan等，行业竞

争格局的转变，安全合规性与性能技术正日益成为构筑竞争优势的关键。

资料来源：PW Consulting ，平安证券研究所

全球摩托车/自行车头盔市场规模及预测
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欧洲知名头盔品牌厂商及产品特性

3.3.3 摩托车配饰：规模持续扩张，高端市场注重技术创新

公司名称 总部 头盔特点

AGV (Dainese S.p.A.) 意大利莫利内拉
专注于赛车领域的摩托车头盔制造商，以碳纤维外壳和源自

MotoGP 的技术为特色，生产符合 ECE、DOT 及 FIM 标准的高
性能全盔。

Schuberth GmbH 德国马格德堡
德国高端制造商，专注生产模块化及全脸摩托车头盔，配备先进
空气动力学设计、降噪功能与集成通讯系统，符合 ECE 和 DOT 

标准。

Shark Helmets 法国马赛
法国制造商，主营运动旅行及赛车摩托车头盔，近期重点推出符

合 FIM FRHPhe-o2 认证的高端竞赛款头盔。

Nolan Group 

(Nolangroup S.p.A.) 
意大利贝加莫

意大利品牌，专注生产模块化、揭面式及全罩式摩托车头盔，产
品注重佩戴舒适度与通风性能，且均通过 ECE、DOT 等安全认

证。

LS2 Helmets 西班牙巴塞罗那
一家以价值为导向的制造商，生产全系列摩托车头盔，产品兼具
创新特性与亲民价格，符合 ECE、DOT 及其他国际标准。

Alpinestars 意大利阿索洛
家防护装备及服装企业，提供适用于赛车与日常街道使用的高性

能摩托车头盔，采用先进材料打造抗冲击防护性能。注：2026-2032年为预测数据

下载日志已记录，仅供内部参考
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• 加大配套产业的扶持力度，形成摩托车制造与配套的双向正循环。欧洲摩托车行业经历了百年发展，行业属性从早期的

代步工具制造业，逐步迭代为绿色智能出行的复合型产业。摩托车经济从此前单一的制造和维修逐渐演变成为多产业协

同发展，摩托车赛事/展会、配饰的蓬勃发展推动制造业技术进步、智能化发展，也使得欧洲摩托车企业技术走在前列，

与此同时还带动了欧洲旅游经济的发展。我国在摩托车制造领域已经实现了快速发展，是全球最大的摩托车产销国，历

经数十年的发展，我国已形成完整且具韧性的摩托车产业链体系，但是在摩托车相关配套产业发展仍处初期，建议我国

加大对摩托车相关赛事/展会举办、推广活动的支持力度，提高我国摩托车企业在国际舞台的话语权。

3.4 欧洲摩托车行业发展对我国的启示

下载日志已记录，仅供内部参考
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投资建议

 欧洲不断提高环保标准，建议关注具备较强研发实力的摩托车制造企业出海机会。欧洲摩托车排放标准不断更新迭

代，目前已经实施的欧5+标准的实施短期内影响了欧洲摩托车注册数量。我国企业摩托车出口欧洲，必须提高对环保

标准的重视程度，在排放量和循环性具有技术储备的企业能够更好的应对环保政策的变化，有望在市场竞争中拔得头

筹，建议关注具备较强研发实力的摩托车制造企业出海机会。

 零排放区域不断扩容，建议关注电动化趋势下的投资机会。欧洲零排放区域的不断增加，荷兰阿姆斯特丹也出台了最

严摩托车禁令，同时多个欧洲国家出台相应政策鼓励两轮车零排放电动化的发展。我们预计，未来欧洲零排放区域或

将持续增加，同时对零排放区域的规定将更加严格，对零排放电动化两轮车的需求也不断提高，建议关注电动两轮车

行业在欧洲的出海机会。

 相关配套产业发展空间较大，建议关注赛事展会、配饰等投资机会。欧洲摩托车行业多产业协同发展，摩托车赛事/

展会、配饰的蓬勃发展继而推动制造业技术进步、智能化提升。我国摩托车相关产业目前处于起步阶段，未来发展空

间较大，随着我国摩托车产业不断出海，可以带动相关配套产业规模的提升，建议关注赛事展会、配饰等相关配套产

业的投资机会。

资料来源： 平安证券研究所 29

下载日志已记录，仅供内部参考



风险提示

 政策变动的风险：摩托车行业制造、销售以及骑行均受欧盟或各国政府政策的影响，特别是环境保护的要求不断趋严，对摩托车排放标

准也不断加强，对制造企业的产品研发能力有更高的要求，例如Euro 5和Euro 5+的实施短期内对欧洲摩托车注册数有一定的影响；

 竞争加剧的风险：摩托车行业是完全竞争行业，意大利、德国、西班牙等虽然是传统摩托车制造强国，具有悠久的历史，但是近年来也

不断受到日本、中国等其他国家摩托车品牌的挑战，行业面临竞争不断加剧的风险；

 宏观经济波动的风险：宏观经济的波动影响消费者购买力，进而对摩托车需求产生影响；同时，如果经济低迷将影响行业消费升级需求，

对大排量摩托车的需求产生一定的影响。

资料来源： 平安证券研究所 30
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