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全文摘要
航运领域，中远海特和海通发展表现突出，尤其是中远海特，上半年净利润同比增长55%-70%，第二季度更是同比增长95%，环比增长130%，主要得益于中国汽车出口的高增长及汽车船期租价格的大幅上涨。航空公司方面，吉祥航空受油价上涨和行业挑战影响，但通过回购股票显示出积极态度。快递行业，极兔、中通和申通被看好，极兔在东南亚市场的强劲增长特别引人注目。整体上，交运板块在航运、快递和航空领域都有亮点，显示出市场在不同细分领域中的分化表现，同时对油价波动、国际局势等外部因素保持关注。

章节速览
00:00 航运与航空业中报业绩分析
航运业中，中远海特与海通发展业绩超预期，受益于汽车及风电设备出口增长，以及期租价格飙升。中远海能受霍尔木兹海峡扰动影响，业绩高增，预计三季度持续向好。吉祥航空中报显示亏损，但二季度业绩优于预期，受国际油价上行与燃油附加费覆盖率低影响。

04:05 航空与物流行业业绩与市场动态分析
对话围绕航空和物流行业近期的回购行为、业绩预告及市场表现展开，指出航空公司在低市值背景下积极回购，快递和航运业二季度业绩亮眼，同时分析了暑运期间航空客流量与票价变化，以及国际油价波动对行业的影响。

09:29 航空与游轮行业估值分析及未来趋势预测
讨论了航空业的PS指标与股价关联性，指出营收增速是股价上涨的关键，同时分析了游轮行业运价波动与油价、补库需求的关系，预测未来补库可能推动运价回升。

14:04 OPEC原油供需与快递行业分析
讨论了OPEC国家原油供需变化对航运业的影响，强调了当前布局航运股的策略，以及快递行业反内卷趋势的分析，指出快递行业独特性及市场对其估值的担忧，建议投资者关注快递行业长期价值。

17:46 快递与航空行业投资策略分析
对话深入探讨了快递行业中的中通、申通和极兔，以及航空板块的投资逻辑。重点分析了极兔在新兴市场的高增长潜力，与市场对其估值的分歧。同时，指出了航空板块股价滞涨的原因，强调了全球定价的航运板块如干散货和VOCC的景气度，推荐关注招商轮船等标的。整体策略聚焦于外需驱动和全球化定价的行业，规避内需不信任的影响。

发言总结
发言人1
他回顾了近期交运板块的表现，重点关注了航运和航空公司的业绩。他提到，中远海特和海通发展业绩超预期，主要得益于中国汽车出口的高增长和海运费用的提升。相反，吉祥航空的业绩低于预期，原因包括国际油价上行和行业减半。此外，快递业也被讨论，强调了反内卷趋势对市场信心的影响以及极兔快递的潜力。他强调，尽管行业面临挑战，但优质企业仍具有投资价值，建议关注低吸机会，并对行业未来持乐观态度。

要点回顾
上周航运公司中报业绩披露的情况如何？中远海能的业绩表现怎样？
发言人1：上周，多家航运公司发布了中报业绩，其中中远海特的表现最为亮眼。中远海特预告上半年实现规模净利润区间为12.8亿到14亿人民币，同比增长55%到70%，第二季度规模净利润中枢为9.3亿人民币，同比增长95%且环比增长130%。增长的主要原因是汽车出口同比高增65%，以及汽车船期租价格飙升至7万美元每天，同时多用途船风电设备出口增长45.2%，这些因素共同推动了公司业绩超预期增长。中远海能周五晚上发布的业绩显示，上半年实现规模净利润45亿人民币，其中第二季度为23.3亿人民币，符合我们之前的预期。

对于吉祥航空的业绩预告有何看法？
发言人1：吉祥航空预告上半年净利润预计在1.4到2.1亿元人民币之间，同比下降58%到72%，第二季度亏损幅度在2.3到3亿元人民币区间，比我们之前预期的亏损4.3亿要超出一些。尽管面临国际油价大幅上行和行业减半等挑战，但燃油附加费覆盖率未能有效弥补成本压力，吉祥航空仍能交出这份相对优秀的业绩预告。

海通发展的情况如何？
发言人1：海通发展也表现出了超预期的特点，上半年实现规模净利润5到5.5亿人民币，第二季度可能是3亿左右的数据，而我们之前的预期是在2.5亿，所以这个业绩也是超预期的。

目前航空公司的回购情况如何？
发言人1：目前，春秋航空、吉祥航空和东航等航空公司纷纷宣布了回购计划，显示出在股价低位时积极自救的态度。其中，吉祥航空回购规模达到了有史以来的最大值，春秋航空也完成了回购。

上周有哪些其他相关企业的业绩预告？对于接下来航空业的业绩预告有何预测？
发言人1：上周圆通和招商轮船发布了中报业绩预告。圆通单票归母净利润区间为0.2毛至0.23元，同比增长幅度较大；招商轮船上半年实现规模净利润66到73亿元人民币，第二季度中枢落在42亿元人民币，同比增长233%。预计下周还会有更多公司发布半年度业绩预告，如华夏航空等。对于三大航，由于去年亏损且今年亏损幅度可能略有扩大，可能不在强制披露范围内，但需关注其是否会发布业绩预告。

当前交运板块的核心观点是什么？
发言人1：核心观点方面，暑运第二周数据比第一周更好，客流环比增长明显。随着各省市中小学生放假时间的集中，客流量出现明显回升，部分日期增速已实现同比正增长。

1到10号的航空客运和票价情况如何？
发言人1：1到10号，航空客运同比增长0.9%，但票价仍处于低位，同比下降-7%。若考虑燃油成本，扣油后的票价可能为负15%以上，整体票价环境表现较差。叠加周末台风的影响，综合来看，最近航空数据并不理想。

上周国际油价和冲突对航空业有何影响？
发言人1：上周美伊之间新一轮纷争导致布伦特油价一度冲至80美元，但周末回落至75美元。尽管油价有所上涨，对航空业的负面影响并不大，因为相比之前冲突时油价的大幅波动，这次涨幅相对较小。所以，整个航空行业上周下跌幅度不大，仅比交运总体指数下跌了1.1个百分点。

当前航空股的估值和底部判断如何？
发言人1：目前航空股可能处于单机市值的历史底部，但从股价上涨的边际驱动因素分析，我们发现PS指标（总市值/滚动TTM季度PS数据）与股价关联度很高。这意味着未来股价要上涨，需要预期接下来四个季度的营业收入将有所增长。因此，虽然油价已经较低，但股价未见起色的原因在于业绩表现太差。后续关注的核心线索是观察票价、客座率的回升情况。

对于航空板块的投资建议是什么？
发言人1：如果考虑左侧布局，推荐春秋航空，因其业绩兑现度高且逆风能力较强；另外，若寻求弹性，首选东航、国航和吉祥航空。

游轮板块的情况如何，尤其是中国海南业绩和运价波动原因？
发言人1：中国海南游轮业绩并未超预期。霍尔木兹海峡开关变化导致运价快速上涨后回落，这一走势与VOCCTT3运价数据高度一致。关于本轮运价未达到之前预期的90万水平，主要是由于中国等原油需求大国尚未开启强劲补库。石化化工团队认为，炼油厂可能需要更低的油价（约60美金左右）才愿意进行大规模补库，而目前中国原油库存充足，故不急于补库。预计后续若油价在低位出现更大规模补库，运价将有更强支撑。

对于游轮行业的中期展望是怎样的？
发言人1：今年游轮行业将受到OPEC各国生产需求、原油缺席以及补库周期延长等因素影响，运价高位维持时间较长，从而带动船公司业绩同比高增。建议投资者逆向低位布局，把握行业机遇。

招商轮船、中海海南H和A的总市值接近了什么低点？
发言人1：这些公司的总市值接近了之前的一个低点，该低点隐含着市场认为霍尔木兹海峡的放开可能性遥遥无期。

最近快递行业的核心观点是什么？为什么极兔在快递板块中是首推标的？
发言人1：核心观点是关注快递板块，特别是申通和韵达的中报预告。中线来看，最看好极兔，其次是中通。极兔的业务更多关注新兴市场的需求，其增速超预期且单票利润改善，明年的PE估值体系并不适用十倍PE，市场低估了其业绩高增的可能性。

市场对快递行业的估值较低的原因是什么？为何市场只愿意给快递行业十倍左右的估值？
发言人1：市场给予较低估值的原因在于担心反内卷趋势的持续性及明年行业增速放缓等问题，同时对快递行业的增长潜力持保留态度。主要是因为市场对快递行业未来反内卷后能否维持高增长存在疑虑，并且担心行业整体增速下滑影响盈利能力。

对于快递行业反内卷趋势的看法如何？
发言人1：个人认为反内卷趋势可能会超过市场的预期，目前看到的市场担忧可能只能在事后得到验证，若相信这一趋势将持续，则应继续持有相关投资。

航空板块股价未涨的原因是什么？对于游轮和航空板块的市场表现有何看法？
发言人1：航空板块股价未涨是因为市场需要看到连续四个季度的营业收入增长，目前缺乏信心认为收入会显著提升，体现了对内需板块的不信任和担忧。游轮因其全球化定价体系表现较好，而航空板块受制于油价下跌但股价未涨，显示出市场对内需板块的避险情绪和对经济复苏的信心不足。

如何看待航运板块特别是干散货市场的前景？
发言人1：非常看好干散货市场的景气度，推荐海通发展、中国海特、太平洋航运等全球定价的干散货标的，同时认为在当前位置应关注VOCC的低吸机会，尤其是张仁楷和张海能。

