华源汽车 _ 重卡系列会议⑥：6月重卡销量跟踪及后续展望 260701_原文
2026年07月01日 22:27
发言人1   00:00
目前所有参会者均处于静音状态，下面开始播报声明，请参会人员务必注意，本次电话会议交流内容仅限参会人员内部参考，任何机构或个人不得以任何形式对电话会议任何内容进行泄露或外发，请勿以任何方式索要、泄露、散布转发电话会议纪要。任何泄露电话会议纪要等信息的行为均为侵权行为，华源证券保留追究泄露转发者法律责任的权利。好的，各位投资者晚上好。非常感谢大家晚上的时间，我是华源汽车的研究员秦子月。然后今天我们也非常荣幸邀请到了第一商城网的谢总，来跟大家做六月份的重卡销量的解读，还有七月的展望。谢总要不先麻烦您介绍一下六月份重卡整个销售的情况，然后咱们再开始问答环节。感谢总。

发言人1   00:54
好的，不好意思，刚才按了静音。好的，谢谢子玥老师的邀请。各位投资者大家好，我先把把六月份的情况给大家简单分享一下。从目前来判断，我们判断行业大概整体大概在12万台左右，最终的数据还没有出来，可能最多数据可能最近大家都在看这个中报，看大家看这个六月份怎么报。当然我估计应该目前了解到的情况应该大概在12万左右。应该不会有什么，可能是稍微有一点偏离的话，可能大概在10一万七八或者是12万，11万78到12万左右，基本上是就这个数，基本上就12万左右了，基本上这样一个数。就是目前来看的话，可能最终我们的这个披露的数据的话，可能要到明天才能看到。就是我也会尽量把这个数据更更准确的呈现在大家面前。

发言人1   01:43
细的但是总体来看，目前来看的话，目前了解到的情况应该是还是不错的。从12万台左右的情况来看的话，应该是整个行业大概增长了大概是20%多，23%左右。即使是218000的话，也是增长了20%，基本上是这样。所以说就总量来看的话，其实还是增长了2万台以上的一个竞争量。去年同期是不到不到10万，不到10万台了，98000。所以说这个批发销量还来看的话，其实还是比较不错的。

发言人1   02:15
当然这个批发销量比较不错的有几个方面原因。一个就是这个半年了，大家肯定是业绩要好看一点。所以为什么我刚才说这个，所以说最终的数字还要到明天可能才能完全看到，大概是在到底是在11万819000还是在12万。但是基本上是偏离是不会有什么太大偏离，基本上是12万左右。因为大家肯定还是要呈现给大家，这个中报会好看一点，这个是必然的，批发销量肯定是要要要力争周末可以跟中半年的这个半年的业绩，或者说中报要显得比较好看一点。确实销量也不错，这个实话实说了，就像是六月份这个批发销量本身来说，批发销量是可以可控的。但是背后支撑力肯定还是要以这个出口和实销为根基，这个是实根基的一个情况。所以说所以6 6月份这个情况，目前来看的话，批发销量是这么一个状态。

发言人1   03:16
然后从零售的刚才说原因的话，一个是这个中报数据比较好看，大家会第二个就是这个直销的话确实也不错。我们看六月份这个零售销量就是保险数口径的话，我们估计大概是在8万左右。有可能我们估计有可能会在8万，有可能会在八万一二的样子。

发言人1   03:45
最后数据出来就是保险数的销量其实很不错。因为上个月的话，实际上是五月份的这个批发销，五月份的零售销量我抱歉，五月份的零售销量在75000多，75300多，有75000。然后实际上是这个月6月份的这个零售销量，实际上是实现了环比增长的，这个其实就蛮好的。这个确实是比较好的一个状态。因为六月份大家都知道是淡季，六月份是淡季的话，当时只能实现环比增长，我觉得其实是蛮好的。大概我们估计大概环比增长大概8%、9%的样子，大概是这样子。因为大概最终出来的数据的话，可能是在8万台出头的样子。保险数的销量，然后出口的销量我们估计大概在41000左右。41000左右跟5月份差不多，跟5月份的情况差不多，51000左右，51000左右的话，那么相当于是零售价，出口的话差不多就12万多了，12万多了。

发言人1   04:51
这个是批发销量的一个基石，出口跟零售肯定是基石。你你你基石不行的话，你这个批发你怎么报，你也报不高，这是肯定的。但是考虑到目前行业库存的话，目前来看的话，所以六月份的话，应该说国内批发的话，应该是还是在去库存那个阶段。我们估计国内批发大概在七万大几的样子，七万大几千台，不到8万台。应该所以说所以相比国内的批发，相比国内的零售的话，应该是少了几千台，少了两三千台的样子，应该是少了两三千台的样子，所以说可以去了，相当于是去了两三千台的库存，所以说是这样一个状态，还是在去库存。但是反正也比较温和的去库存，反正就每个月我反正跟着这个零售销量和出口的这个销量水涨船高，同时适当的再去个一两，每个月去个两三千台的库存，然后保持这个库存比较合理地保持库存比较合理，基本上就是这么一个状态。因为这几个月我们看二季度基本都是这样一个状态，5 6月份基本上都是这样一个趋势。是这个是批发零售和出口的一个整体的一个状态。

发言人1   06:01
从从六月份的这个细分来看的话，天然气重卡是崩掉了，这个确实是比较可惜。虽然总体来看的这个销量其实是总体刚才说8万出头，其实是不错的，8万出头是零售是不错的。但是天然气重卡我们估计大概只有12000多，12000多的话大概下降了10%左右。下降还是比较大，同比下降还是比较大的，环比的还下降了14%了。所以说这个同比环比应该都是两位数的一个下降。

发言人1   06:35
这个像中海应该确实是崩掉了，去年同期本身就比较差，去年同期才13000多。然后你到了六月份，今年6月份的话只有12000多，12000左右。然后这样的话我这个渗透率的话不到15%，或者说是在15%左右换的这就很差了。因为我们知道的话，三月份这里这个三月份的天然气重卡的渗透率是36% 37了，36.5%，接近37%了。四月份渗透率33%，五月份是18.5%，到了六月份剩下15%左右了，这个其实是比较差的。可以看出来天然气的价格上涨对大家影响还是比较大的。

发言人1   07:19
但是新能源重卡我们反光的话，这个确实是比较好。现在重卡的话，我们估计这个月会六月份会到36000到37000左右。那什么概念？翻了一倍，去年同期是18000，然后相当于是翻了一倍，这个同比翻番，等于是这样一个状态。

发言人1   07:38
渗透率我们估计大概在百分之三四十五左右，月度渗透率到45%了，这个非常高了，应该说这个应该说比5月份还高。五月份的话大概在40.9%，月度是主力，那在六月份到45%左右的这个非常强劲。可以看出来在当前油价和气价都相对比较高的这个状态下，尤其是气价比较高的状态下，客户没什么可选的，都只能选只能只能选电动重卡。你应该说这是一个结构性的一个比较大的一个变化。你可以看出来当前运输市场的一个比较无奈的一个困境，就是运费越来越低。想换车你又没这车可换，你只能换电车。所以当前的状态确实是比较运费比较低迷，逼迫这个中短途的客户换车。

发言人1   08:23
那可能客户那可能各位想问说中长途怎么样？中长途现在就不换车了，现在一个很明显的一个状态，中长途不换车了。中长途换不换车的这个比例现在是进一步的减少，因为气价比较高。说实话中长途的话其实还是比较愿意换汽车的，因为汽车比较便宜，这个能耗比较便宜，比较节约，每公里可以省四五毛钱。就是在在那个气价比较低的时候，但现在气价很高，那油价现在那油车的话又低，这个运费又比较低，油油。油费总体来说也是偏高一些的，所以干脆就中长途就不买了，中长途买车的这个比例进一步下降。

发言人1   09:01
最后导致的一个结果就是中短途的客户的中短途的客户购车比例快速提升。所以刚才我们说到这个新能源重卡的渗透率到45%。为什么能突破到月度到45%？因为中短途的这个客户的比重进一步上升了。新能源东海就是比较适合中短途的中长途。

发言人1   09:19
目前来看的话，其实还是尤其是400到5，400到600公里的话，基本上还是比较难去突破的。在目前这种电池技术水平下，你只能靠这个补能设施。那现在补能其实确实的话，我觉得也不是很给力。很多这种物流干线，包括这种物流枢纽上的这个补能设施，基本上是没有，而且很多是私有化的补充点，就是我这个策略是我自己的，我别人我也不开放，你不好意思，你想充不能在我这充。都是自己私有的充电桩，所以说这样的话，其实可能这块还是比较弱的。所以目前中中新能源中海还是比较偏中短途，尤其300公里以下比较偏偏比重比较大一些，所以它突破了45%。

发言人1   10:01
并不是说新能源重卡在这个场景上有巨大突破，而是中短途的客户占比的进一步减少，这个是很明显的那什么时候会增加呢？我个人判断的话，还是要等气价跌下来之后，会有好一点的回升，我个人是这么判断的。在在这个基础上，我们再再看这个整个背后的驱动力来看的话。一个刚才其实也提到了，就是这个运费比较低，中短途的用户换车的基线要更高一些，比中长途的客户更高一些。

发言人1   10:30
第二个就是国四以旧换新这个政策，现在也开始在六月份也发挥了一些作用了。虽然国四的这个车，我们说比比这个国五的车要好多了，因为国五的车质量是比较多的，国五车有400万台，国四的车的话现在我们估计只有一二十万台了，国三加国四也就一二十万台了，而且很多都是不活跃的。所以说他对今年这个重卡的贡献，其实是相比去年是负数的。去年打个比方，去年他净贡献15万台，今年你贡献只有不到10万台的。你相当于是今年比去年实际上是减少了是吧？就是相对这样一个来比较的话，所以但是因为五月份以旧换新，国四的这个政策以旧换新是落地了。所以六月份其实是受益的一个完整的六月份是比较受益于国事优万新的这么一个完整月份。

发言人1   11:18
五月份、四月底都是在落地，到了六月份市场是直接受益的一个完整月份。所以四月份应该说仲恺刚才说8万出头，同比增长了接近20%，环比就终端刚才说的零售数，终端销量，同比环比都是两位数的，同比环比都是两位数增长的一个这个一个关就是同比增长了大概接近20%，大概19%，环比大概增长了9.9%点9，9%左右，接近10%了，90%左右，同比环比都双双都能实现增长的一个主要一个原因。除了国五的这个车，国五中转摩托车加速被这个电车挤压下加速更新之外，另外一个就是国四的落地了，这个也是一个比较关键的一个。为什么说能实现同比环比都增长？六月份的一个淡季来看的话，实际上是有点大局不大的感觉，有点大其不大的感觉。这其中背后的驱动力除了这前几个月我一直在报告中写到的这个国五柴油车加速更新，然后之外，还有就是国四确实开始落地了。我们估计它可能会对67 80几个月起到一定的升级作用。因为刚落地的那几个月相对来说财政状况比较好一些，大家也会有钱换车，越往后的话基本上边际还是越差了。

发言人1   12:28
尤其是到了九月份以后，我估计很多地方政府可能就财政上就用，就是很多资金都是先到先得了，用完就没了。所以我们估计主要是在67 8月份这几个月会好一点，就是国四的也就换新，会好一点。这是整个五月份的和6月56月份的一个整体的状态和以及相比五月份以及相比去年同期同比环比的一个整体的一个状态。包括等零售销量、出口销量、批发销量以及燃汽车和电车的一个整体的状态。

发言人1   12:56
现在咱们看后续整体来看的话，我们判断的话就是全年包括下半年市场应该是都会保持一个同比的一个增长。应该说这个我个人来目前我觉得从目前状态来看的话，应该是比较稳的。因为现在整个市场的核心的驱动力没有变化，整个市场的核心驱动力就是国五的加速更新，尤其是国五中短途车的加速更新。这个核心逻辑没有国4U万金其实都都不是那么重要。因为它核心的逻辑其实还在于在电车的这个挤压下，运费越来越低。很多国五的中短途的柴油车用户被迫提前更新车辆。这个是它的一个比较核心的一个逻辑。所以这个逻辑会贯穿全年，甚至明年、后年。

发言人1   13:53
这样的话，整个我们估计下半年的这个终端销量和批发销量应该总体会保持增长。应该这个没有问题，只不过增速会下来一些。因为为什么？因为去年下半年的量比去年上半年要高，无论是批发和零售都高。我们看批发的话，就是东西铁的批发口径的话，去年上半年的话是54万台，去年下半年是60万台，60.4万台，60万台。所以你说你要说下半年说跟上半年一样的大大这个增速的话，可能难度比较大。因为先下半年量上来了，批发也是批发市场，零售也是一样的，零售也是一样的，所以说出口也是一样的，都是下半年高于上半年，而且高了还比较明显一些。所以说这样的话所以今年下半年我们判断的话，零售和批发的话下半年都会增长，但是增速会显著放慢。

发言人1   14:49
但是全年来看的话，我们估计整个零售的销量，我们估计大概会在85到90万台。85到90万台，我个人觉得是应该是有希望冲到88万台以上的，也就是88万台就增长了10%，大概是这样子。我个人认为应该是两位数增长。虽然我给了个区间85到90万的，给的宽泛一点供大家参考，但是我个人判断的话，应该是会到10%以上的指数，就是这样子，大概是88万台以上，88万加，大概是这样子。

发言人1   15:17
出口销量大概是在刚才也说六月份的出口销量大概41000，就五月份他还给持平，五月份就是五就41000，六月份差不多，因为是肯定还是要跟中期业绩好看一点，大家肯定批发销量也不会太客气，也不会客气的，就是开玩笑我们说半开玩笑不能说不会太客气了，你客气了，你通过周报和中期业绩不好看。所以出口销量的话，上半年相当于是21万多了，也是这样子，上半年的出口的销量也挺好的，上半年是我加了有21万多。全全年的话我们估计搞个42万台左右应该没问题。42万台左右再干一个零售88万台，88万加，那么全年的总销量就是大概在130万台左右。

发言人1   16:02
我们在考虑到可能在可能部分企业可能会库存的这种情况，或者说是年末结转的这个情况。因为今年干的太好了，明年可能转一部分销量走到明年。今年批发的总销量，出口价，国内的话估计我们估计也是接近130万台了。可能大概在120、127 8、128 9的样子，就可能是这样一个状态。因为批发销量是可控的，要到年底来说，可能部分企业可能稍微控制一下，可能会减短一点，下降到明年。这样的话，我们估计的话，全年的批发销量的话，可能大概出口价格加国内加在一起可能大概是接近130万台，非常好的一个规模。今年是非常好的一个销量，就下半年也很好，上半年更好一些而已。

发言人1   16:45
在在下半年OK，因为去年同期基数高一点的因素，但是下半年也是增长的一个年。这个月份和季度只不过增速稍微放慢一些，增速稍微放缓很明显。但是整个下半年还是增长以增长为基调，然后全年也是一个增长。从去年的100从去年的100 115 4.5万台的话，增长到大概增长了百分之十二十三的样子，大概接近130万台。历史第三高点。第一高点是2020年的162万台，第二个高点是2021年的140万台，第三高点就是2020年的128 129，128到130万台，大概是这样的历史。第三高点就是比在去年114 4.5万台的高基数基础上再增长百分两位数，所以我觉得挺好的。

发言人1   17:35
今年的这个从规模上来看，出口零售都非常好。出口零售包括总的批发销量都非常好。我觉得还是今年重卡应该说是一个周强周期。当然可能说去年已经进入强周期的一开始了，今年是进一步的强化，明年后年我个人认为也不会差的。因为国内内需这一块的话，就是政策推动，包括这个政策拉动，再加上电车对柴油车的加速替代固化，就是这么一个逻辑。所以说这是国内内需没有什么悬念。

发言人1   18:07
然后出口这块的话，现在这样这个也是出口这块的话，目前来看的话，中东地缘政治的影响其实是相对是中东地缘政治的影响相对是比较小的。中东地缘政治的影响目前来看，除了影响中东和少数的周边的区域之外，多数区域目前来看订单都挺好的。我们大可能大家最近也看了一下这个订单情况，其实重汽，还有其他的企业这个出口订单都挺好的。

发言人1   18:33
所以1到6月份的话，海关数据其实比批发还多一点。1到56月份海关还没出来。1到5月份的海关数据实际上比1到5月份的那个批发的出口的数据还多了1万台，还多了1万台。然后到6月份可能慢慢的会是可能比到了六月份可能慢慢会差距会缩小一点。所以六月份的话批发也会会会跟上来。但是整个无论从海关还是从批发销量来看的话，都非常好。所以全年搞。42万台一点悬念没有我觉得所以这次这个42万台就相当于比去年34万台增长了23% 24的样子，增长了百同比增长23% 24，增速非常好。所以批发零售这块都很好。

发言人1   19:13
可能说今年有一点悬念了，就是燃汽车大概什么时候会好一点？我们判断目前来看的话，就从六月底的情况来看的话，6月6月底的情况来看的话，就是批发销量。批发销量这一块的话，我们估计P6月底的时候，这个燃汽车的状态稍微有一些好转，为什么呢？因为六月底的时候，LNG的气价开始出现回落了，这个可能大家各位投资者可以关注一下，就是六月底请关注公众号思维纪要社，更多纪要请加V西安20210130。然后大概就是这两天，前两天的话LNG的气价已经从七块钱已经回落到6块钱左右了，有的部分区域可能已经到5块85块九了。就在这两天，回落比较明显。那那这样的话其实是这样的话，就是持续的随着LNG的气价持续的回落的话，我们估计可能在八月最快的话可能到8月份的时候，或者在七月中下旬的时候，这个LND重卡应该会相对就会有竞争力一些了。

发言人1   20:25
目前来看，当然六块钱左右或者5块85块九还是稍微差点劲。因为北方有一些车队的这个北方有一些车队的这个加加油的价格是一样，也就是5块85块9或者六块钱左右，实际上也差不多了。目前油气价差差不多，但是油漆价格差不多。但是这个天然气重卡本身购置价格要高，所以它还是要继续往下降。

发言人1   20:50
因为我们估计的话可能到6月下旬或者到8月份的时候，最快的话这个LNT重卡应该会回到上升通道，所以说这个我觉得大家可以关注，因为这个还是很关键的。很多投资者不光不光关注电动重卡吧，也比较关注这个天然气重卡的一个回暖的。在我们估计可能七月份的话，按照目前这个状态，七月份应该说天然气重卡应该估计会同比持平，八月份应该会回到上升同比上升的一个通道，九月份会进一步增长。我们目前是这样判断的，因为天然气重卡就是看气价，没无他，就是看气价，他不看别的，也不要跟我说什么运价，不要跟我说什么什么什么什么这个运输市场好不好，他就是看气价，油气价它直接决定了它行不行。所以现在目前来看，这个六月底的话趋势开始好转了。这个我觉得还是当然六月份很你还六月份没什么收益，六月份销量还是很差。六月份TRT中航刚才说才12000，现在左右是下降了11%，同比下降了11%。

发言人1   21:45
这个六月底都没赶上，因为气价还跌的还不够狠，但是已经可以看到明显的回落的状态了。所以我估计八月份应该会实现一个环比的同比和环比的一个双增长。就是天然气重卡，我觉得这个还是可以期待一下的。因为天然气重卡回升的话，对市场上一些主力的一些柴油机企业，还是天然气重卡企业，天然气重卡发动机企业还是有利好的，尤其是像潍柴这样的企业还是比较关键的。因为你要是一直低迷的话，大家都这个产业链都懈怠了，所以说这个很关键。我觉得目前是看到一些好的迹象了，我觉得大家可以拭目以待，我觉得这个状态，要不然整体的情况就这么个情况。

发言人1   22:22
我最后再总结一句的话，我们最后再总结一下，就是我们看得到的目前六月份大概在12万台左右，或者118000到12万台。同比是一个20%多的一个增长。其中这个国内零售销量我们估计在8万台出头，同比环比的双增长。燃气重卡是唯一下降的一个细分领域。同时六月份出口的话也是一个环比的一个持平的一个状态，也是一个高位，641000左右。这个电动中卡应该说在六月份是表现非常抢眼，大概渗透率大概在45%左右。

发言人1   23:02
那么再往下半年展望的话，我们判断的话月度增速会放缓。但是整个下半年实现增长，批发和零售实现增长没有了，没有什么悬念。全年的话我们估计批发销量会接近130万台，出口的话大概在42万台左右。国内的话也是保持一个高位，预计的话保持同比增长，大概在10%左右的一个同比增长。反正零售是会保证零售数可能会更好一点，批发可能会在年底的，或者我会稍微留一点量，留到明年阶段过去就长一点销量。

发言人1   23:33
然后在电动重卡和燃气重卡对未来这个中短途和中短中长途这种柴油车的这种加速置换和替代之下，202720282029这几年我们判断的话，整个国内的内需和出口都会保持比较高景气的一个状态。所以整个15的话，我们判断其实是市场的景气度应该都是比较高的。预期的话年销量应该平均的年销量会保持在125万台以上。

发言人1   24:03
预计整个年销量就是15的平均年销量，我们估计会保持在125万辆以上。个别年份有可能会达到一个超预期的一个可能到140万台以上。就是批发零售加一起不批发价出口价就国内批发价出口批发加在一起，然后大概是这样的。所以说整这是我对整个失误，包括短期六月份以及2026年全年的一个整体的一个预测，供大家参考，谢谢大家。好的，谢谢总非常详细的分享。会议助理麻烦播报一下提问方式，播报两遍。大家好，如需提问电话端的参会者，请向话机上的星号键再按数字一，网络端的参会者，您可以在直播间互动区域内文字提问，或点击旁边的举手按钮申请语音提问，谢谢。

发言人1   24:54
大家好，如需提问电话端的参会者，请向话机上的星号键再按数字一。网络端的参会者，您可以在直播间互动区域内文字提问，或点击旁边的举手按钮申请语音提问，谢谢。好的，谢总。

发言人1   25:14
在等待投资者提问的过程中，我这边先向您请教一下。因为您刚刚也提到说，其实出口这块目前看这个中东地缘政治的影响已经相对比较小了。然后多数区域看目前订单其实都比较好。那您这边展望就是可能像出口的这个月销量，什么时候有机会往超过4.1万的这样一个水平去走？然后您觉得可能就是潜在的超预期的这个地区会是在哪里呢？

发言人1   25:45
好的，这个我看一下，目前来看的话就是零大概说41000。41000的话实际上同比增长刚才也提到，就是环比是增长，环比是同比，环比是一个持平的。同比的话我看了一下，大概是占了40%，增速可能比5月份稍微小一点，五月份占了50%多，这个增速是上半年最高的。五月份41000的时候，六月份的话估计41000左右的话，大概增长40%，增速也很高，增速也非常高。上半年第三高，仅次于三月份和和5月份，基本上这样一个状态。

发言人1   26:20
下半年目前来看的话，可能我个人判断可能一月份上可能超过41000，可能应该可能会可能比较难。我我个人我个人是这么判断的，可能超过超过这个5 6月份可能难度比较大一些。可能我估计的话下半年这个可能大概会在可能好一点的时候可能3万，差一点的时候三万四五，好一点的时候可能会贴着三万七八4万台左右，可能会这个状态，但还要观察。只是目前是这也是说实话，这也是目前的一个初步预测。

发言人1   26:54
目前来看的话，因为批发的话可能5 6月份放的比较多的话，7 8月份可能会稍微受点影响。个人判断7 8月份的这个出口会弱一点，因为大家5 6月份放的量比较大，因为保证中期的这个业绩相对好看一些。我觉得这样的话，7 8月份稍微受点影响，这是难免的，这个事情是难免的难免的这个事情。但是我我我觉得下半年保持一个增长没问题。但是要说月租到3万4万多台，可能我我我我觉得可能看看九月份，看看九月份能不能到4万多台，看能不能超过41000，这个要看现在目前看不到9月份的订单，但我觉得如果说下半年有机会超过5 6月份，那就是九月。因为12月份理论上是可以超过的，但是大家不会去超过的，因为12月份的话可能大家会留销量，因为你到年底完成的比较好，你干干这么多干嘛，你干个四万多有什么用？到4万多全年业绩完成这么好的话，那明年咋办呢？明年目标咋设定？

发言人1   27:52
说所以说大家12月份一般都不会流，一般都会流量在九月份，一般来说会到季末的时候，到三季末的时候，大家会量会冲的猛一点，会说这个可能。所以我估计的话到9月份的话，可能会可能会有机会能够跟5 6月份差不多，可能是或者是接近他了。有可能我个人这么判断，7 8月份应该不会太好。7 8月份因为5 6月份放了一点量出来，放了多放了一些订单量出来。批发量出来的话，7 8月份要稍微消化一下，到9月份应该会回一下，到12月份应该市场就会收缩一下，因为把一部分量流结算到明年长一点出口销量产量国内也长，国内也会产量，出口也会产点量的。

发言人1   28:27
因为你今年玩的太好玩了，125 100接近130万吨的量了。全年肯定要了这两个，明年要不然明年今年干了130万台，明年咋办？大家按照140万台的量来要求这个设定明年目标的话，那大家都都都都都压力都好大。所以说对，一般到10月份会留点量，到国内批发都会留，国内的零售国内和出口都会留着。来到到明年基本上是这样一个状态。我个人判断，目前来看，其实批发商是为了搞来搞去，就是我们从批发商这个东西是搞来搞去的。因为批发端的话是可以稍微控制一下，就是稍微晚一晚一个月报，或者是多一或者是晚一点报，早一点报，所以说问题不大。

发言人1   29:03
不就是你开票的问题，就是你开票早一点开，晚一点开的问题，搞来搞去。但是从实际的需求来看的话，目前来看非洲是最非洲和拉美是最好的两个市场。目前来看的话，非洲和拉美基本上没有受到中东地缘政治的影响，而且还受益了。

发言人1   29:17
你像中东的话，不是在非洲的话，原油价格涨了之后，对他来说是一个利好。为什么？因为非洲好多国家产油，他往外卖油，他油价高，他卖了他卖的很开心。所以说他上半年的话很多油罐车的需求都很火。在非洲为什么？因为卖油，往外运油，这油价高，所以说非洲其实是受益中东的打仗的油价上涨的。

发言人1   29:41
实际上是所以然后拉丁美洲倒是没有什么受益不受益，但是他离得太远，他也不受什么影响。韩语也影响了全球，韩语都说实话都影响不到他。所以拉丁美洲和非洲上半年增长非常好，当然东南亚、东亚增长也不错，东东是下降的，东东今年下降20%多，然后主要是地缘政治的一些影响。

发言人1   30:01
同时我们说拉丁美洲对拉丁美洲这块的话，就相对来说它也没什么没有正面影响，没有负面影响，主要是看到自身的一个增长率。目前来看的话，像福田重汽他们在拉丁美洲这边增长都很好。1到5月份的话，拉丁美洲增长了70%多。虽然当拉丁美洲的这个问题就在于增速高基数低，这是拉美的一个问题。

发言人1   30:27
非洲是基数高增速也高，所以整个非洲目前来看，非洲是最大的一个爆发市场，然后其次是拉美。东南亚的话应该说4 5月份还是瘦了点。那个缺油的影响，就坦白来说，虽然它量大，它的量现在目前是仅次于总量上是仅次于非洲。去年卖了接近10万台，今年搞个十二三万台肯定是没什么问题的。但是客观上来说，它还是今年1到6月份的这个增速还是下降了一点，没有，大概30%多，不到40%的一个增速。它客观上说他还是增速上还是要弱一些，因为它还是4 5月份还是有点环比的，尤其是五月份，环比还是有比较明显的回落的。我们判断的话，应该是前期的那个订单受了一些影响，尤其是缺油的这个影响。我们当然增长没问题，两位数增长没问题，无非就是增速多少的问题。

发言人1   31:12
目前增速比较大的主要是非洲跟东南，跟那个跟增速主要是非洲和拉美。主要是目前所以我觉得如果要看增速的话，爆发的两个那主要是这两个市场。其次就看东南亚的一个恢复状态。因为东南亚的话目前六月份来看的话，是在呈现一个恢复的一个状态，所以说基本上是这么一个整体的一个情况。

发言人1   31:31
好的，明白，谢总。我这边跟您跟进一下您刚刚说的非洲的情况。因为非洲的话原油价格涨了之后，油罐车的需求比较好。

发言人1   31:41
想请教一下油罐车的需求大概在非洲整个全年的量里面，大概是有多少的占比？应该说这个应该说是量其实并不是很大。油罐车那个东西是只是一个案例。它它实际上在所有的国家里面，油罐车占的比一般都不太高。因为它是一个特种车，它属于一种专用车型。它一般是这种危化品，就是运油，运什么总部运油运什么的，一般都是运油运易易燃易爆品的，一般都是化品，一般都是这种危化品。

发言人1   32:11
危化品运输属于特种运输，需求一般来说都不会太大，只是一个只是说在非洲那边的话，因为前期的话它这个油价暴涨之后的，所以说油矿开开油采油这块的，搞这个开矿油油油，这油油矿也算矿。反正就是非洲这边的话，今年上半年的话，什么油矿、有色金属，金价都在这新新跌了一点。有色金属和那个油其实整体上半年来说，整体都是在上升的。所以非洲那边的这个开矿的需求，我觉得还是比较好的，开放需求比较好的。所以如果所以他的开矿矿车，开矿的这些重卡，还有这个往外运油的油矿车的需求都比较好。但是油矿车应该我估计占占那个非洲重卡的销量应该不会超过10%，这种应该不会超过百分之，只是增速比较高，我估计增速应该翻了好几倍，油罐车的增速应该翻了好几倍。

发言人1   33:07
另外，就是刚才说的这个非洲那边的需求，应该说50%以上都是跟开矿，有有都是有跟矿有关系的。就非洲这个市场跟其他国家市场不一样，非洲这个市场基本上都是以它的50%以上的需求都来自于开矿。然后油罐车是一个负债产生出来的需求，就是把矿往外拉，就是油矿就是开出来的油油。刚才说油矿一个矿，反正你开出来的石油你往外拉，所以你这个需求爆发式的增长。但是非洲整体来说的话，它其实是比较依赖于这种有色金属合和石油的这种开采的。这部分需求应该是占了它整个重卡需求的50%以上。所以这一部分需求只要能支撑得住的话，非洲是没问题的。

发言人1   33:47
当然反过来说，如果说是油价和和有色金属暴跌的话，那可能非洲就惨了。所以说我觉得也要去关注这个事情。明白，谢总。因为我们现在看有色的价格，最近基本上其实有一些有色的价格，可能是处在一个略微的基本持平，没有再像之前一样那么大幅的上涨。不知道您怎么看，如果在有时候还处于高位，但是没有上涨的这样一个背景下，非洲这边的需求还能维持之前的状态吗？可以，我觉得目从目前来看没问题，非洲只要维持住就行。它我觉得它的这个原材料价格就是原材料的价格。对，这种资源的价格也不能也不不用指他一路暴，也不用指他一路暴涨，他只要是高位就行。

发言人1   34:36
从目前的情况下，只要是高位的话，就是我觉得就基本上来说的话，就至少可以保证整个非洲全年将来能够干到能够往19到20万台的规模走的话，我觉得就行了，基本上就够了。只要目前维持高位的话，我觉得中国重卡在非洲的销量今年就估计能干到20万台左右。估计说是19到20万台，我觉得没什么问题。基本上我觉得这除非是价格出现大的波动，比如出现大幅下滑，那那我们要另外要重新评估了。但只要它保持高位，不用再往上涨了，基本上就够了。我觉得这个需求目前来看的话就比较强劲，目前来看的话，明白，谢总。

发言人1   35:13
然后您刚刚提到说拉美今年福田重汽增长都比较好。这块您觉得拉美今年这个增长主要的拉动因素是什么？然后后续这块您怎么展望这个数据的增长情况呢？

发言人1   35:30
拉丁美洲这个市场目前是属于水到渠成的市场。它倒是就拉丁美洲这个市场跟东南亚，跟非洲这个市场不太一样。中亚和非洲市场属于是成长型的市场，就是它整个规模在扩张，就它整个销量规模在扩张。不光是中国重卡的规模在扩张，它整个全口径的销量规模也在增长。所以当时拉美这个市场应该说成长性没有非洲和东南亚好。

发言人1   35:54
他一年比较稳定，他一年新车销量也就20万台，你要说像非洲这样说，我去年20万台，今年二十五六万台，明年干了三十多万台，就总总规模拉丁美洲时间吧，拉丁美洲的需求比较稳定，它是一个属于这种比较稳定的一个经济体。它不像非洲属于目前属于百就像我们中国30年前一样，属于百废待兴，什么东西都在增长的这种状态。什么什么运输需求都在增长。哪里美洲没有，哪里美洲目前需求比较稳定，一年20万台中国重卡在其中主要就是布局，布局之后去突破这个市场，所以目前看突破的比较好的主要是福田，福田是比较猛然后周期也不错。

发言人1   36:29
福田跟重汽的话基本上是谈，然后再加上其他一些什么嘉华什么的企业，都在往这个市场突破布局，拓经销商，开网点，去备件服务，备件体系。所以目前来看，拉丁美洲这个市场，目前就是我们的份额在持续增长。去年大概10%不到，去年15%大概然后今年的话我们估计今年不到15%，接近15%。

发言人1   36:51
然后今年的话我们估计应该到20%多，25%到30%的样子。好，这个差不多又贡献了一两两万台的一个销量。所以说所以说这个拉丁美洲主要就看中国重卡怎么去突围，而且突围是比较确定的，就看谁能抢到了蛋糕更多一些。因为拉丁美洲这块的话，主要就是你你你去。怎么样去做经销商，然后把网络铺起来。这样的话你的你你反正你的产品的性价比都在这里，这个没什么问题，产品的性价比是摆在这个地方。但是可能网络包括一些本地化，做组装，做工厂这块的可能一些这种突破。所以拉丁美洲这块是属于这种份额突破型的一个市场。

发言人1   37:27
非洲跟东南亚是属于这种规模成长型的这两个这三个市场应该说的不太一样。明白妈妈这边增长多的还是除了巴西以外的一些稍微偏中低端的一些市场。对，巴西这个市场是最难突破的。因为巴西这个市场是欧洲这些重卡企业的，在拉丁美洲都有。在巴西主要是在巴西有有组装厂，在巴西主要有组装厂的话，它相对来说的话比较比较难突破，其他的都还挺好的。什么墨西哥、什么智力、委内瑞拉、阿根廷，基本上都都都突破了，都挺好的。这个订单一直在往订，订单一直都能看到很多的订单，巴西稍微确实难度稍微大一点。明白，系统然后还想跟您跟进一下东南亚这块，因为之前确实是东南亚受到油价上涨，包括汽油的影响比较严重，目前其实油价也有所下滑，目前看六月份这边咱们有了解到东南亚地区的一些反馈怎么样吗？目前还有受到油价上涨，然后导致他们需求有所延后，有这样的一些情况出现吗？

发言人1   38:36
东南亚这边的话，应该说我估计六月份的这个海关的数据应该也会有一些影响。我个人觉得虽然还没看到，因为现在还没出来看不到。但我个人判断的话，东南亚的这个需求环比应该是要么持平，要么下降。5月5月份的东南亚的这个环比销量环比4月份已经下降了大概30%多，下降的还是比较多的。我估计的话这个六月份应该还是会受一些影响，因为订单这块，因为东南亚，因为海外的订单他传回来比较慢，他他甚至有俩月，他传回来大概在1到1个月到两个月。所以我个人判断的话，东南亚六月份市场还会受一些影响。

发言人1   39:18
七月份慢慢的实际上就是应该说从因为六月份的需求实际上反映的是4 5月份的这个五月份大概是反映的是应该说是五月份的一个需求。所以六月份到了，我估计七月份的海关销量应该就会恢复到一个相对比较好的一个状态，就会环比的有一个上升。不一不敢说环比有大幅的上升，但是我个人判断环比会出现一个比较温和的一个上升，就是慢慢的摆脱对中东地缘政治的一些这种负面影响。我估计要等七月份海关数据，七月份海关数据反映了应该差不多是六月份的一个终端需求。六月份终端需求环比会好一些，环比会环比就是六月份的周转需求，环比5月份会好一点。所以反映在七月份的这个海关的这个出口销量上面，我估计要等到真正看数据的话，可能要等到7月份的海关数据，说那样会好好一点。

发言人1   40:09
在此之前的话，我估计受影响比较大的主要就是4 5月份。4 5月份不是，就是从海关数据来看的话，就是5 6月份。从海关数据来看的话，就五月份环比3月份，环比3月份、四月份都比较差，都是两位数的一个下滑。所以说是这个可能东南亚可能确实短期还是有一些影响的，可能这个要关注。我觉得明白，因为油价确实哪怕降低了，还是比之前是在一个高位的状态。所以您觉得东南亚后面的就今年下半年有机会可能恢复到今年4月份类似这种比较好的一个状态吗？还是可能虽然说环比比5 6月份好，但是可能还是回不到4月份这样的一个状态。

发言人1   40:53
我个人认为还不到东南亚，就是现在东南亚，你看他东南亚的话，这个四月份的话都搞了一万多台，12000多台。对，搞了12000多台的量，很大的重量，要在四月份的时候非常高的量了。但是五月份就一下就掉了9000台了。我估计六月份估计也就是八九千台的样子，好不了哪去。所以后面再回到1万21002000多，我觉得难度比较大能在1万台左右，我觉得就挺好的了。我个人是这么判断的，可能这个需求短期内可能可以。

发言人1   41:25
现在东南亚现在有一个什么情况呢？就是大家都在买那个电动总卡。东南亚最近电动重卡需求算的挺快的，因为大家都看这个油价太高了，大家觉得这个没搞头，干脆买那个电动重卡算了。所以电动卡这个月这两个月其实挺好的，尤其是印尼、泰国、菲律宾包越南都需求都在上涨。

发言人1   41:47
为啥？油价这么贵，肯定搞电车便宜，电车多合算。中国电车性价比又高价格也不贵，一台车也就是卖中国400度电，也就是440多万块钱。拉过去算算运费也就五十多万块钱。其实这真是很爽啊，这个事情就是价格又不高，又这么省省能耗。所以现在东南亚可能下半年我觉得可以看看电动重卡的一些需求。我觉得总量上来看，可能达不到4月份的一个水平了。

发言人1   42:13
我个人判断，明白，我记得就是之前跟您交流的时候，其实我也是说东南亚这边基建的这个情况不是那么的好吗？那您觉得这个电动重卡这边能放多少的量，或者能到多少的一个渗透率，还是说其实可能还是会比相对比较低一点的渗透率水平，只是比以前好了。这个肯定基数上来说肯定没啥可看的，就是增速都是这种百分之两三百的一个增速。但实际上一看销量也就一两千台，两三千台的样子，这个没办法，基数太低了，去年才几百万。

发言人1   42:48
今年是属于今年去年才几百了，今年能搞个，当然能搞个搞个，你想搞搞个两三千台就翻了好几倍了。所以我估计东南亚今年全年能搞个两三千台这个电动重卡挺好。其他地区再搞个两三千台，整个今年电动重卡出口搞个5000台，去年大概一千多台，翻了两三倍，翻了两倍什么两三倍挺好，基本上就是这个状态。但是你要做渗透率来看，差的确实比较远。你中医药今年年销量能搞个十，现在你能做个11到12万台，然后你差不多两三千台，也就是两点多三点多的一个渗透率，也就其实是很低的。这个渗透率来看，目前来看还是没什么意义，主要是看增速，高增速高低基数，高增速基本上是这样一个状态。我觉得东南亚主要是看后面的一个持续的一个发展机会。因为你持续的保持一个增长就不得了，你今年两三千台，明年翻一倍，五六千台再干一个，到明后年就到8 9000台1万台，那就干上来了。

发言人1   43:39
这种中卡当时价格高，而且有利润。海外出口有利润，国内是没利润。大家知道这种中卡为什么国内现在规模非常好，但是大家关注度第一，就是因为没利润，全行业都没利润，但是出口有利润，出口一台车挣几万块钱没问题，挣个10%的净利润一点问题没有然后所以说这样的话就是相对来说的话，海外说大家都比较看重，所以东亚主要是成长性比较好。东南亚非洲的东南亚和欧洲的电动重卡的成长性主要看它成长性。虽然基数比较低，但是它成长性非常好。我觉得可以重点大家可以关注一下这个事情。

发言人1   44:11
明白，谢总您今年其实是看那个出口，大概全年是42万，其实对应差不多下半年，每个月可能就3.5万多左右或者多一点点。这块如果我们现在是想到明年的话，您觉得还能有多少的增速？出口这边明年我觉得48到50万台，明年48到50万台，我觉得保持增长没问题，可能个别地区会有一些变化，目前可能重点还是要看拉美和非洲。然后东南亚这个要看就是看这个油价的一个变化，会还是会一样的。如果油价变化比较油价比较高高企的话，那就重点看电动重卡的在东南亚的发展。我觉得欧洲的话主要是看电动中卡的突破，所以说这个基本上是看。我觉得明年48到50万台应该没问题。

发言人1   45:04
主要是非洲和拉丁美洲，还有东南亚的一个拉动，尤其是非洲跟拉丁美洲的一个拉动，我觉得这个比较关键。因为这两个市场目前来看的话，只要是资源价格不出现大幅下跌的话，基本上没有什么需求上没有什么阻碍。尤其是非洲，这拉丁美洲还不在，拉丁美洲不靠开发。拉丁美洲要是物流这块的这个需求，所以它需求比较稳定一点。主要看中国份额的，中国重卡企业份额的突破，被动很关键。被动主要是开矿被动然后开跨拉起来的这种什么基建，房地产港口的一些需求，还有物流的一些需求，商业物流的一些需求，主要是他他他主要是这个，所以说明年重点我觉得大家就盯着非洲，我觉得明年他因为中因为拉丁美洲没有什么悬念，拉丁美洲它一定是增长的，他没有什么太大悬念，因为中国重卡的起点比较低，它一定是增长的。东南亚我个人认为明年就算是增速下来了，但是实现一个小稳步增长应该是没问题的，比较有变数的。

发言人1   45:55
我觉得大家就盯着非洲，现在非洲的原材料的价格，就是资源的价格，我看看有什么新的变化。因为这个比较关键，因为它太依赖这个资源了，像石油，什么有色金属、黄金，占了非洲可能经济的占非洲整个经济GDP可能只有百分之二三十，我觉得。我我我这我没查，但是大家给我相信大家都搞宏观经济的，肯定比我了解。就是我觉得非我印象中非洲那边，整个非洲的话，刚才说的这三亚应该占了非洲整个经济的百分之二三十都不止，我估计所以大家就盯着这个这个这个是做非洲重卡采购的一个核心的驱动力。我觉得但我目前来看，我觉得明年应该能搞到48到50万台，应该没什么问题。

发言人1   46:38
明白，好的，谢总，谢总线上有一个投资者想请问一下，就是怎么看待明年国内这块的补贴政策的变化？最近补贴政策有一个最近补贴政策确实比较强力。现在中国重卡的这个市场现在就是强政策是吧？这个政策是非常强劲。

发言人1   46:57
你看浙江的话，已经开始浙江已经开始实施采购新能源中重卡，直接给补贴了。就是你不用你不用置换车辆，我都给你补贴，这个力度太强了。杭州那边就直接就淘汰国五了，淘汰国五再多给你5万块钱，什么概念呢？就相当于你淘汰国5的话，不光能享受到这个145000加95000，最高14万块钱。然后我再给你5万块钱，这195000了就是你一台车能够你淘汰国五的柴油货车，重卡牌重型货车，一台车再换一台车。但是他前提他得换一台新能源重卡，你换一台新能源重卡，我给你59万块钱。所以现在这是一个什么趋势？

发言人1   47:49
当然这目前主要是杭州跟这跟浙江。但是到明年的话，我估计如果按照这个趋势的话，那很多地方就不干，不甘落于人后，其他地方可能也会实施这个政策，尤其是比较有钱的城市，比如说江浙沪。但这已经是这了江户，然后再加可能隔壁的安徽，再加一个珠三角、京津冀这种中古览的成渝，然后这几个都是经济带，成渝、京津冀、长三角、珠三角这种这几四个经济带很有可能就模仿这个，很有可能就效仿浙江和杭州开始淘汰国舞了。

发言人1   48:25
那可能就是到明年的话，我觉得重点政策可能就关注国5，看有多少个省市自治区开始鼓励淘汰国五了。因为杭州已经开了一个先河了，就是你淘汰国我再给你5万块钱，再继续保持国补的情况下，我再再多给你5万块钱。他是这样，他并不是说我只给你5万块钱，我多给你5万块钱，这不得了。这个补贴力度太大了。所以明年的话我估计会有更多的损失，会去践行淘汰提前淘汰国五的这个政策。

发言人1   48:54
那这样的话，明年我觉得政策上的话会更强势。因为国四其实已经没什么可搞的了。国四搞来搞去就没什么量了，边际弹性已经很低了。今年再搞一轮国4，明年没人搞了，明年就是搞国五，明年就看到有多少个省市自治区会去效仿杭州跟浙江，把这个优先换购电动重卡，淘汰国五柴油货车这个事情能够推动起来。

发言人1   49:16
我估计明天会有会有我估计明天会有更多的地区，所以明天重点我觉得明天大家重点就是关注。明白，那明年这个以旧换新这块，我们预期还是会延续吗？明年的一块钱我估计会延续，但是明年有一块钱，我估计重点是少个尾巴，就是三年。

发言人1   49:35
因为我们国家的这个政策的话，一般是搞三年，去年国四，今年国四，明年再搞一轮国四就差不多了。后年我估计应该国家范围应该会开始淘汰国五了。我估计后年的话，我估计应该是国家范围开始淘汰国5。我个人判断，但是明年可能好多省市自治区可能等不了了，就开始现搞了。所以这些地方先搞，国家后年还不搞。所以我估计应该是这样的是吧。

发言人1   49:59
明年可能国家范围内可能会为了扫扫尾再淘汰一轮国四把，所有的国三国四车淘汰基本差不多了，然后后年就开始启动国五的淘汰。2728年，28 2930年这三年连续三年淘汰，鼓舞，正好十五完成目标，就基本上是这样子。15的话一个五年计划了，反正到15的末期在在淘汰多少，三年刚好完成淘汰多少，提前淘汰多少个国五火车刚好，正好282930，然后252627搞淘汰国4，282930淘汰国5，基本上这样一个状态，把整个正好在2030年前后，把这个交通行交通运输行业减排的目标再再往前推进一大步，基本上这样一个状态我估计，明白，谢总。

发言人1   50:41
今年看就是呃站在这个时间点，您觉得今年全年天然汽车国内还有电车国内大概能到什么样的销量水平？今年的话我估计国内，但是内需的话可能大概在88到90万台。刚才说如果宽泛一点，如果是按照悲观中性可可乐观，那可能就是85到90万台。好1点90万台，中性1点80七八万台，悲观1点85万台。但是我还是比较乐观的，我估计在88万以上了，88到90万台。电动重卡大概我们估计大概在32万台左右。32万台左右的话，那么32万台左右基本上就已经30，就渗透率大概在37 8了，接近40%了。实际上交通运输部说未来几年要完成电动杜卡的渗透率要到40%。

发言人1   51:30
今年就差不多快干完了，基本上明年铁定超40%，今年就接近40%了。所以交通部的目标肯定是肯定设置比较相对比较低一点，比较现实，比较务实一点。但是实际上今年基本上就能接近40%。然后天然气重卡，我们估计大概今年大概是23到24万台，同比增长大概15%到20%。

发言人1   51:50
因为去年大概在199000，大概20万就是20万台。今年的渗透率22到4万台的话，可能渗透率大概在27%左右。27左右的话，大概就是比去年大概是多了3个2点，5到3个点左右，比去年渗透率还是要高一点。但是说实话，天安移动卡也就这样了。

发言人1   52:11
因为天然气重卡它每年都这样，就是前低前高中低后高，它每年有几个月它都会受这个气价的波动，所以这样子就很单很耽误时间。同时也影响了一部分消费者的信心，这部分用户他可能就导向电车了。所以电所以天然气重卡要回到30%以上的市场率，我觉得难度已经很大了。基本上就是全年，今年我觉得能增长水涨船高，前高中低后高，9月88月份九月份以后回到增长的一个空间。但是你要说渗透率回到30%，我觉得难度太大了。我觉得所以我觉得还是要可能客观的看待这个市场保持增长。

发言人1   52:51
请关注公众号思维纪要社，更多纪要请加V西安20210130。渗透率也会有两三个点的一个增长，但是30%以上渗透率我觉得难度相对比较大了。以后可能未来明年、后年的话，主要还是电动货车这块的一个加速的一个发展，这样汽车应该会保持比较稳定一些。

发言人1   53:13
明白，那夏总您现在这边看的话，七月内销还有海外大概的量可能能判断会是多少了。因为海外您刚提到有可能会比这个5 6月份有所下滑，然后现在也不是内销的这个旺季，我不知道七月份这块的整个量，您这边怎么展望？七月份的话我个人判断的话应该可能会弱一点。

发言人1   53:37
七月份可能批发的话也就九万多台，我觉得九万多台那还是增长的。不管怎么样还是增长，因为去年7月份也不高，也就去年7月份批发也就七八万台的样子。然后我看一下是多少，去年去年7月份的这个，去年7月份的这个批发的话，也就是对八万多台，8万8万多台，所以说84000多，84000多。然后到今年7月份，我估计批发的话大概九万多台，9万到95000的样子。因为你六月份报的比较这个批发销量报的高的话，你就7 8月份肯定要消化的。因为批发商没办法，批发商的话你前面上半年搞高的，下半年肯定要，尤其是3D自己肯定要消化一下的，这个没办法。然后零售端的话，我觉得可能会零售装会好一点。零售装的话我觉得可能也是，但零售装的话我个人认为7 8月应该是这个个位数增长，大概在5%到9%左右的一个5%到9%左右的一个同比增长。

发言人1   54:31
大概7 8月份，因为去年7 8月份其实也挺高的，就7 8月份去年7 8月份一点也不差，今年7 8月份比去年5月份的销量，零售销量还高。所以这样的话，我们估计的话大概是批发商去点去点库存，零售端实现一个位数的增长，我觉得就挺好，然后基本上是这样一个状态。明白，那出口这块的话，相当于就是可能出口的话，就可能刚刚出口的样子。我个人可能3万，我个人判断可能三万出头一点，不过可能3万出头不会因为5 6月份报的，5 6月份批发销量我们看到比较高，都四万多台。所以7 8月份我个人认为7 8月份应该大概是3万23到3万45的样子。一个好一点可能三万四五，差一点可能大概是3万二三万23的样子。明白，谢谢总。

发言人1   55:25
谢总，我还有个小问题想跟您跟进一下。您刚刚说拉美那边主要是物流需求，它这个物流需求的占比大概有多少？拉美这块其实目前来看的话，它其实基建，房地产这块其实做的也没有什么太大动静。所以物流的话应该让他。但他整个销量的话，应该得占了70%了。物流光物流投资，还有这个FAI就固定的投资这块，还有一些开矿什么乱七八糟，可能占个商品左右。也有拉非洲拉美那边也有一些开矿的需求，但是没有非洲那么明显。所以我估计大概整个房地产基建开矿这块占个30%左右，剩下70%左右是物流的一些需求，商业物流主要是商业物流这一块。

发言人1   56:07
明白，谢总，不知道能不能请您可能我们往比如说Q3、Q4看，可不可以给我们拆分一下，您对Q3还有Q4这块内销跟出口的预测。Q3Q4这块的话，我觉得内销这一块的话就可能出口这块的话刚才已经说过了。内销这块的话，我个人判断可能大概是7 8月份内销这块会弱一些。然后到了九月份会金九银10。内销这块金九银十会相对来说会回到高点，回到9万台以上的一个高点。11、12的话，我大概我们估计大概在8万的月销，大概在8万台左右。7 8月份我们估计内销大概在7万台左右，九月份应该会回到9万台以上。所以整个大概7 8 9 10，实际上大概是这样一个。

发言人1   57:02
目前来看内销是这么一个判断的，就是九月这种高位，到了12月份应该也是一个高位。12月份的话，因为有一个一换新截止，大家可能到12月份也会冲一冲，再加上电动卡，到年底也会冲一冲量。大家可能我们估计的话，12月份的那个内销会比较高，会有一个高八万多台，实际上也85000台左右。然后到了九月份的话，就刚刚九月份金九银10，九月份我们估计也会比较高，9万台以上。然后这是内销的一个整体一个的判断。这个批发的话我们估计大概可能7 8月份相对比较弱，大概我们估计都是九万多台。到了九月份的话应该会冲到11万台，11 9月份我们估计会行业会冲到11万台以上。这个到了十十1，到了10 11 12的话，我们估计12月份的话内销会弱一点。

发言人1   57:53
12月份的话大家会把一部分，不是内销，12月份的批发会弱一点。因为大家会要把一部分销量留到明年，所以十十1、90、十一这三个月的话，我估计月均的话可能大概会在105000到11万台左右。12万台的话，到12月份的话，可能会回到10万台或者甚至10万台以下。因为大家把一部分批发商谈到明年去了，因为为明年做准备，基本上然后7 8月份相对会7 8月份反正淡季，然后正好也消化一下5 6月份的高报的比较高的一些批发销量。

发言人1   58:21
所以77 8月份月月月月度的批发销量，你的国内加醋我加一起的话，相对会我估计应该是也就可能也就九万多台的，基本上是这样一个整体的一个状态。然后全年的话大概就是在128到130万台左右的一个水平，就是批发刚才说的批发，好了，明白。谢谢谢总。谢总，我看那个线上暂时也没有投资者提问了，然后今天也交流的比较充分，您看咱们要不今天先交流到这里。好的，谢谢子尤老师。谢谢各位同好的，谢谢你的时间，也谢谢各位投资者。好好拜拜，好，拜拜。感谢大家参加本次会议，用AI进宝获得优质复盘资料，更多专业AI工具和投研内容，打开进门APP领取会员体验，祝您工作顺利，再见。
